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Atrums, lai giitu panakumus!

Sis zurnals ir visiem tiem, kurus nebiedé degvielas smards, jeb, ka saka
mans kolégis Pauls Timrots, tiem, kuriem ir kaut nedaudz benzina
asinis. Tomér, §1 gada augusta uzsakot Zurnala “Atruma Cilts” izdosanu,
es véleéjos panakt, ka Zurnalu par savéjo sauc ne tikai tie, kas jau ilgstosi
un ikdiena ir saistiti ar atrumu un motoriem. Es gribéju, lai Sis Zurnals
klast par interesantu lasamvielu ari visiem paréjiem, tadéjadi piesaistot
atruma ciltij, spékratiem un sportam aizvien jaunus pulkus.

Es pats par motoru sportiem intereséjos pasivi. Tik vien, ka majas sad
un tad paskatos jaunumus televizora un interneta. Mani lietus laika
neatradisiet krimos gaidam rallija masinas vai vérojot motokrosu,
pasam stavot dublos. Tacu ka izdeveéjs, kurs ir apnémies nodrosinat
profesionalu 1 Zurnala turpmako iznaksanu, esmu bijis spiests motoru
sporta iedzilinaties un ar katru bridi rodu aizvien vairak interesantu un
ikdiena aktualu lietu. Tagad tik jamak tas pasniegt ari citiem.

Zurnala veidotaju kolektiva, $kiet, esmu vienigais patiesi “nesaslimusais”
ar So savdabigo “trakuma paveidu’, tacu te saskatu ari prieksrocibu.
Runa ir ne tikai par svaigam asinim diskusiju telpa, apspriezot atruma,
motoru un sporta pasaulé notiekoso, bet ari par iespéjamo skatu

no malas uz lietam, kuras, no iekSpuses raugoties, biezi vien liekas
passaprotamas.

Un ta, izradas, ar jaunu skatienu var paraudzities ari uz visiem it ka

tik labi zinamo kartingu, turklat atrast taja tik daudz ieprieks pat
nenojausta. Izradas ari, ka par atrumu intereséjas ne tikai motoru
trenkataji, bet ari Latvija labi pazistamas un popularas dziedatajas.
Izradas, ka sporta masinas pilots ir interesants sarunu biedrs, spriezot
par politiku un satiksmi Latvija. Un ja saistosi izklasta, ar raksti par
vésturi un kino var bt interesanta lasamviela tiem, kuri citkart sadam
témam uzmanibu nepievérs.

Esmu parliecinats, ka daudz kopiga ir visiem atruma faniem, neatkarigi
no vinu iecienita seguma un vides - visiem, kas brauc pa asfaltu, granti,
dubliem, pa celu un bezcelu, pa Gdeni un gaisu. Més centisimies vinus
visus apvienot viena zurnala, lai meklétu kopigo, nevis atskirigo.

Kristians Rozenvalds
zurnala izdevéjs
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NOSLEGUSIES PASAULES MOTOKROSA SEZONA

Ar sacikstém Italija ir noslédzies pasaules sezona $aja klasé punktus neizcinija.
motokrosa 2010. gada ¢empionats. Savas MX2 klasé par cempionu kluva Marvins
majas par pasaules ¢empionu MX1 klasé tika Muskins no Francijas, vins 30 braucienos
kronéts italis Antonio Kairoli. Kopvéertéjuma izcintja 13 uzvaras. Ari $aja klasé pédéja
labakais no Latvijas ir Matiss Karro, kur§ MX2 posma uzvarétajam Kenam Roc¢enam no
klasé ierindojas 16. vieta, bet Augusts Justs Vacijas kopvertéjuma nacas samierinaties
palika 63. ar otro vietu. Savukart masu Matiss Karro
pirmaja no diviem braucieniem izcinija 16.
MX1 klasé ¢empionu titulu Antonio Kairoli vietu un, iegidams par to 5 punktus, izcinija
bija nodrosinajis jau savlaicigi, ieprieks to pasu 16. vietu arT kopvértéjuma.
uzvarot 11 atseviskos braucienos. Tapéc Saja sezona punktus guva 67 braucéji, starp
Italijas posma italis uz starta nemaz neizgaja. kuriem ari divi Latvijas parstavji. Matiss Karro
Kopveértéjuma otraja vieta ierindojas belgis finiséja 21 brauciena no 28, bet Augusts Justs,
Kleméns Desaljé, kurs bija ari viens no pédéja  kurs Sogad startéja astonos posmos, izcinija 2
posma uzvarétajiem. Latvijas parstavji $aja punktus un 63. vietu kopvértéjuma.

20111, GADA IF-'1 NEBUS JAUNU KONMANDU

BAUSKA NOSLEDZIES LATVIJAS CEMPIONATS
AUTOKROSA

Arturs Virbulis
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Jums noteikti ir ko pavéstit. Nekautréjieties!
Zinu telpa dazkart ir mazaki, nezinamaki, nekvalitativaki
pakalpojumi un to sniedzéji...

Uzticiet to mums! Lai katrs dara to, ko prot labak!
Mum:s ir jau 20 gadu pieredze preses relizu rakstisana Latvija.

JUs gribat rakstit pasi, bet tomér mac Saubas par to,
ko esat sarakstijusi? Neesat parliecinati, ka tas kadu interesé?
Més pielabosim un aktualizésim!

Totacu protikviens!Neta?Vaijusudatu bazéirvairakneka 1000 zurnalistu e-pastaadreses?
Vaijumsiripasae-pastuizsutisanas programma? Kajas planojat nosatitzurnalistiem bildes
originala izmeéra? Uzticiet to mums! Tas nemaksa tik dargi un noteikti atmaksajas.

Ja jums nav pasiem savas interneta lapas vai ari jasu interneta lapa nav sadalas
<Jaunumi>, uzticiet savas preses relizes arhivésanu mums, un ta majos blakus citam
preses relizém, un, iespéjams, kads vél vairak interesésies ari par jlséjo.

publicity@publicity.lv talr. 26624466

AR ATLAIZU KARTI - ZEMAKAS CENAS !

NoligSana - 155 LUl “‘5% .\
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pasiiti sav axi karti pa talruni : 67001010



Janis Salms www.go4speed.lv
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Emils Jakrins

Sis cilvéks pirms paris gadiem parsteidza
Latvijas autosporta sabiedribu ar savu
saciksu auto, startejot ar Fiat Panda
rallijreida sacensibas. Ta¢u dazadiba ir vina
gaumé, jo, budams Latvijas Automobilu
federacijas (LAF) biedrs salidzinosi neilgu
laika posmu - piecus gadus —, vins ir
pamanijies izméginat savus spéekus jau
cetras disciplinas. Savukart Kurzemes rallija
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vins lika runat par sevi, jo daudzu skatitaju
priekSsa uzmeta efektigu kuleni.
Kas vins ir, Emils Jakrins?

Atruma Cilts: Kas notika Kurzemes rallija?
Emils Jakrins: Kileni uzmetam trisvirzienu
krustojuma aiz slavena Strokacs tramplina.
Pienakosais atrums bija par lielu, jo bijam ta
pierakstijusi stenogramma. It ka “savacamies’,
bet ka jau krustojuma gadas, bija pamatiga
iebraukta rise, pret kuru atduras riteni

un masina apvélas. Nebatu bijusi ta rise,

més kadus 15 metrus pas|aktu uz prieksu,
apgrieztos un brauktu talak. Es domaju, ja
meés startétu ka viena no pirmajam masinam,
kalenis nebutu bijis, jo pirmo masinu
iebraukta rise tieSam bija pamatiga. Ta nu
sanaca kadus 30 metrus kalenot, turklat
negaiditi, jo ta llkuma konfiguracija ir tada,
ka normala karta tur tadai kalenu situacijai
nevajadzéja bat. Ari skatoties video to var
redzét.

Pirms tam jau biji kadu kaleni piedzivojis?

Ar Fiat Pandu, bet |oti maza atruma - bija
ass likums, apvélamies, nokritam atpakal uz
riteniem un aizbraucam talak.

Kapéc parsédies no fiata uz hondu?

Atklati sakot, mums vienkarsi Latgalé nodega
motors, tapéc ari noiréjam $o hondu. Un

izskatas, ka ar $o masinu brauksu ari turpmak.

Bet pirms tam bija ari citas idejas, jo biju
auto mekl&jumos — vélos nakamgad pilniba
pievérsties rallijam.

Bet kapéc ieprieks bija tiesi Fiat Panda, ar
kuru tu kluvi tik apbrinots?

Ari Fiat, ar tam pandam vienu gadu méginaja
braukt Dakara. Tacu ta mana masina ir tada
entuziasma tapusi! Ar to vél var braukt, un
masina bus pilniga darba kartiba. Vispirms
bija doma par kaut ko maksimali vienkarsu,
un braukt ar zemam izmaksam. Sakuma,
iedzilinoties taja masina, bija skaidrs, ka tas

bas grati vai pat gandriz neiespé&jami, tacu
péc tam izpratam, kas tur batu jadara. Kadas
tur zemas izmaksas! Domaju, ka beigas
sanaca daudz dargak. Nu tagad gan ta masina
ir gandriz pilnigi no jauna uzbavéta. Tur no
originalas masinas ir tikai virsbives detalas
un, ja nemaldos, bremzu pastiprinatajs. Vairak
tur ari neka nav palicis. Seit daudzi risinajumi
bija loti sarezgiti tiesi dé] mazajiem pandas
izmériem, jo vajadzéja tur iemanit ieksa
citkart lielakas lietas.

Art komforta dél prasitos vairak rames,

jo, pieméram, ja domajam par garajam
sacensibam, prasit prasas, lai masina ir vieta,
kur kaut ko nolikt. Teiksim, divus rezerves
ritenus vai citu ko.

Ka pandai ar vadamibu salidzinajuma ar
normaliem dzipiem?

N&, nu ka reizi no si viedokla panda |oti

laba ir sanakusi. Ta jau ir bavéta péc visiem
autosporta standartiem. Visa piekare

un amortizacija ir speciali partaisita. Dé|
mazakiem izmériem ir radusas ari problémas,
bet ir bijusi ne viena vien reize, kad tas ir nacis
par labu. Man ne Tpasi patika braukt pa 3
metru platu fari, bet ir bijusas tadas situacijas,
kad Pajero ir noslidéjusi vai iegrimusi, bet $i
te, tiesi dé| sava viegluma tiek pari.

TiesSi par svaru ari gribéju pavaicat.

Ta laikam ir vieglaka automasina, kas
piedalas rallijreida?

Ja. Rallijreida masinu ierobezojumi ir saistiti
ar svara un motora tilpuma attiecibu. Ta ka
més izvéléjamies minimali iespéjamo motoru
(1600), tad ari svars mums drikstéja bat
minimalais, tas ir, 1350 kilogrami. Ja uz augsu,
tad ari svars aug. Un 1350 kg jau nemaz nav
maz, prieks rallija masinas tas ir daudz, bet
salidzinajuma ar OSCar ta, protames, ir divreiz
vieglaka.

Dzimis 1980. gada 24. decembri

Izglitiba

2003 — ieguvis augstako izglitibu
uznéméjdarbibas vadiba Biznesa augstskola
“Turiba”

2010 — Latvijas Universitaté ieguvis magistra
gradu politikas zinatné

Darba gaitas

2005 — Rigas viceméra Jana Birka
padomnieks

SIA“Rigas nami’, padomes priekssédétaja
VEGIES

2006 — Rigas pilsétas dome, priekssédétaja
vietnieka padomnieks

SIA “Rigas nami’, padomes priekssédétaja
vietnieks

2006.XI — iecelts par Ekonomikas ministrijas
parlamentaro sekretaru

2007.XI — atkartoti iecelts par Ekonomikas
ministrijas parlamentaro sekretaru;
ekonomikas ministra Kaspara Gerharda

padomnieks
2008.| —iecelts Ventspils ostas valdé
2008.1Il — iecelts par a/s “Rigas siltums”

padomes locekli. Taja pasa ménesi iecelts par
a/s “Rigas siltums” padomes priekssédétaju
200911l — kluvis par satiksmes ministra
Kaspara Gerharda biroja vaditaju

2009.V — atkartoti iecelts Ventspils brivostas
valdé

2009.X — atkartoti iecelts par a/s “Rigas
siltums” padomes locekli

Politiska un sabiedriska darbiba

2006.11l — ievéléts par TB/LNNK Jaunatnes
nodalas priekssédétaju

2006.X — kandidéjis 9. Saeimas vélésanas

no apvienibas “Tévzemei un Brivibai”/LNNK
saraksta

2006.XIl — ievéléts apvienibas TB/LNNK valdé
2007.XI — atkartoti ievéléts apvienibas TB/
LNNK valdée

2007.XIl — potencialais ekonomikas ministra
amata kandidats Ivara Godmana veidotaja
valdiba

2009 — ievéléts par TB/LNNK
generalsekretara vietnieku, vadijis
apvienibas eiroparlamenta un pasvaldibu
vélésanu kampanas

2010.IV — ievéléts apvienibas TB/LNNK valdé

Tiesu procesi un skandali

2008.25.1ll — LR Ministru kabinets atlauj
ekonomikas ministra Kaspara Gerharda
padomniekam un Ventspils ostas valdes
loceklim Emilam Jakrinam stradat ari a/s
“Rigas siltums” padome.

2010.IX — tiek izteiktas aizdomas, ka Emils
Jakrins méginajis ietekmét LTV Zinu dienesta
darbu, savukart Emils Jakrins apgalvo, ka
cinijies pret LTV Zinu dienesta politisko
ietekméjamibu

AtrumacCilts @
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PIESAISTA AR
IFIAT PANDA

Ka bija péc pandas braukt ar hondu?

Pavisam citadak. Bet es ari nekad ar
priek$piedzinas masinu pa neasfalta celiem
nebiju braucis. Skaidrs, ka honda ir atra, un
to ta ir paradijusi ar savéjiem iepriekséjiem
braucéjiem. Ar vinu pirms Kurzemes rallija
izbraucam maksimali pielaujamos treninu
posmus.

Salidzinat, protams, nevar. Skaidrs, ka
panda nav rallija masina. Ta vienkarsi fiziski
nav paredzéta tam, kam més vinu Sogad
izmantojam.

Kapéc Tu bezcelu auto bivésanu uzticéji
Andrim Kalkim, kurs pazistams ka asfalta
masinu pazinéjs?
Pazistu So viru jau kop$ agras jaunibas,
domaju, ka ir skaidrs, ka vin$ ir |oti labs
sacensibu masinu inZenieris, turklat arf vinam
pasam ta bija liela un vértiga pieredze. Panda,
kas tika uzbivéta pasa sakuma, ir piedzivojusi
batisku evollciju, jo ta komplektacija,
kada tai bija sakotnéji, un tie apstakli, kadi
dazreiz ir Latvijas rallijreida sacensibas,
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nav savienojami. Varétu teikt, ka $is auto

ir masu tehniskas jaunrades iemiesojums,

jo parsvara jau tiek nopirkts kads apvidus
automobilis, Mitsubishi Pajero, pieméram, un
parbuves, kas vajadzigas tadam masinam, ir
nesalidzinosi mazakas.

Vai grasies tagad pandu pardot?
Domaju, ka ne, jo taja ir ieguldits loti

liels darbs, masina, ka jau teicu, tapusi uz
entuziasma pamata. Protams, ja kads vélésies
ar auto braukt, nav $kérslu, jo ta ir laba darba
kartiba.

GRIBU AR_
IKADU CINITIES,
NIz TIKAI AR
SIEVI VIEEN

Vai piedaliS$anas rallijreidos vél ietilpst
tavos planos?

Drosi vien, ka brauksu, bet galvenais iemesls,
kapéc pareju uz ralliju, ir konkurences

trakums un mazais sacensibu skaits rallijreida.

Numura intervijas saruna piedalijas: llze Aperane, Pauls Timrots,
Oskars Mikelsons, Sanita Peléke, Pauls Bensons, Kristians Rozenvalds

Cik tad mums to posmu Latvija ir palicis?

Tik vien ka Latvijas Baja un Mustangs, un

ari par tiem, kas ir, vienu dienu saka, ka bas,
bet citu dienu, ka ne. Ari dalibnieku daudz
mazak ir palicis. Tur viriem interese ir zudusi.
Autosports tomér ir tads, kur prasas kaut kadu
konkurenci, ar kadu cinities, ne tikai ar sevi
vien. Skaidrs, ka nervu spriedze ir tikai tad,
jair ar ko salidzinat rezultatus. Tajos posmos,
kur rallijreids tika pievienots klat rallijam,
protams, braukt bija daudz patikamak, ari
rezultati bija diezgan labi, ja nemaldos, 2008.
gada “Sarmas”rallija ieguvam pirmo vietu TR2
grupa.

lespéjams, labprat nodarbotos ar Sosejas
sportu, bet tur jau ar ta situacija pagaidam
nav diez ko spoza...

Pirmsakums tev tomér laikam bija uz
asfalta. Kartingu sacensibas?

Par autosportu interese man bija jau no
agras bérnibas dazadu gimenes apsvérumu
dél, tacu jauniba ar to nenodarbojos. Pirmas
sacensibas pirms gadiem sesiem bija tiesi

ar kartingu. Nav Saubu, ka autosporta
kartings ir pamatu pamats. Péc gada kartingu
sacensibas apstaklu sakritibas dél nonacu
rallijreida, un tagad tur aizvadu jau ceturto
sezonu, bet manis nule minéto iemeslu

dé| izskatas, ka nakamaja sezona pilniba

pievérsisos rallijam.

Parasti jau péc kartingiem logisks
turpinajums ir $osejas sacensibas.

Tas joprojam ir ari mans lielakais aicinajums,
bet konkurences trikums... Mazliet jau
pabraucu ari tur — Sogad Palanga piedalijos
1000 km sacensibas, kur masu komanda
(Emils Jakrins, Andris Kalkis un Valts Zvaigzne)
guva uzvaru sava ieskaites grupa. Pavisam
nesen tada pasa sastava piedalijamies ari
Rigas 1000 km sacensibas. Sajas sacensibas
piedalamies ar VW Golf lIl. Protams, ka ar
kartingu gata pieredze ir palidzéjusi Sosejas
sacensibas.

Tad sanak, ka piedalisanas 1000 km
sacensibas ir tads ka nepiepilditais
bérnibas sapnis?

Es domaju, katram autosportistam iemanas ir
tadas, ka vin$ var startét dazadas disciplinas,
jo pamatprincipi nav tik krasi at3kirigi. Sosejas
sports ir daudz akadémiskaks un prasa lielu
precizitati. Ja esi spéjigs to savienot, tad
brauk$ana ir diezgan vienkarsa, jo situacijas
trasé veidojas no konkurentiem apkart,

bet tavs uzstaditais apla laiks ir konstantas
darbibas, kas no apla uz apli tiek veiktas
pilnigi vienadi. Pieméram, més saskaitijam,

ka Palanga katra apli ir javeic 27 atruma
parslégsanas, un vietas, kur tas tiek darits, ir
nemainigas. Savukart rallija situacijas ir daudz
neprognozéjamakas un 3aja zina sarezgitakas.
Nemot véra sacito, varu teikt, ka Soseja ir
vienkarsaka neka rallijs, lai gan fiziska slodze,
it seviski maratonsacensibas, ir lielaka, un
stundu no vietas nobraukt bez iepriekséjas
sagatavosanas it nemaz nav vienkarsi.

Kurs no visiem tevis izméginatajiem
autosporta veidiem ir emocionali
visgratakais?

Neesmu braucis klasiskajas Sosejas
sacensibas, bet, kas attiecas uz vairaku
stundu sacensibam, jateic, ka pirma stunda

ir grati izturama, jo nekas vél nav skaidrs,

visi brauc tuvu maksimumam, un galvenais
uzdevums ir noturéties kopéja plisma, lidz ar
to tas nogurdina gan fiziski, gan emocionali.
Man bija ta, ka pirmas 45 minates varéju
nobraukt bez problémam, nakamas 5 vilkas
ka iepriekséjas 45, un pédéjas 10 minates
ieslédzas autopilots. Kad izkapam no masinas,
valdija +35 gradu karstums (apla laiki gan
ipasi nebija pasliktinajusies). Péc tam jau

sak paradities stratégija, un brauksana

klast vieglaka. Jateic, ka pédéja stunda tika
aizvadita rinkoSanas rezima. Interesanti, ka uz
beigam atrako klasu automobili sak braukt...
savadak! Likumos praktiski “velkas”, savukart
taisnés, izmantojot savas jaudas prieksrocibas,
pamatigi atraujas no paréjiem. Sada situacija
sanak, ka katra likuma nakas vinus apdzit, bet
taisné vini pabrauc atkal garam.

Kad taja pamatigaja karstuma pabrauc
Sosejas sacensibas, vai nerodas vélme
piedalities Dakaras rallijreida?

Sakotnéja doma tada ari bija, un skaidrs, ka

Z2.

katrs, kas piedalas rallijreida sacensibas, tiecas
uz to, bet tas ir process, kam jagatavojas
vairakus gadus.

Bet tomér — vai tev batu interesanti

uz turieni aizbraukt, ja paris cilvéki no
Latvijas pirms tam jau, domajams, ir
visiem paradijusi, cik augstu latinu varam
sasniegt?

Katram pasam ir janosaka sev $i robeza, lidz
kurai iet, un esmu parliecinats, ka, sézot
Seit, Riga, komfortabla divana, diez vai varu
iztéloties tas sajatas, kas parnem, divas
nedélas pavadot tuksnesi. Ne velti dazadu
auto disciplinu dalibnieki censas nonakt lidz
$im sacensibam, jo tas tiek uzskatitas par
vienam no prestizakajam pasaulé.

Vai tu pirms maciem kartigi izlasi
sacensibu nolikumu?

Pilotam ir zinamas prieksrocibas, jo, ka
zinams, papiru lietas ir stdrmana zina...

Bet vai tev parasti ir lidzi izdrukats
nolikums, nu, ta, stridus gadijumiem?
Ja. Més saja zina esam diezgan skrupulozi.
Es gan ari saprotu 31 jautajuma ironiju, jo
redzu, ka ne visi pret dokumentaciju izturas
nopietni.

ATRS CELS UZ
PANAKUNIEN
PIEE STURES

Vai tev ir palicis atmina kads spilgts
gadijums no savas autosportista karjeras,
kas tev sniedzis labu macibu?

Skaidrs, ka pirmajas sacensibas kladu

bija bezgala daudz, un auto sacensibas ir
pietiekami intelektuals sporta veids, kuras
nevar piedalities, ja nedoma lidzi. Lemumi
japienem isa laika ar vésu pratu, tapéc,
protams, sakuma ir piedzivotas mulkigas
kladas, pieméram, ielidosana diki.

Kapéc brauc tikai pédéjos piecus gadus?
Parasti jau Sis sporta veids visvairak
interesé jauniba.

No piecu gadu vecuma esmu spéléjis

tenisu. Lidz 20 gadiem diezgan aktivi ar to
nodarbojos, sasniedzu ari augstus punktus,
un maz pietrdka, lai es startétu ari Deivisa
kausa. Mans pasreizéjais stirmanis ari bija
mans talaika partneris tenisa. Par labu
autosportam izléemu taja bridi, kad jutos
finansiali pietiekami stabils, lai nodrosinatu
sev 30 izklaidi. Mans braléns brauca kartingu
sacensibas, ta ka biju $o autosporta veidu
paméginajis, tapat man apkart bija ari

citi autosportisti, un ta ari ta lieta aizgaja.
Interesanti, ka mans tévs Leons Jakrins
apméram 50 gadu vecuma izdomaja, ka

ari labprat startétu kartingu sacensibas, un
ta sanaca, ka abi vienlaicigi uzsakam savas
gaitas autosporta.

NUNMURA INTIERVIJA

Vai tev ir svarigi, lai cilvéki par tevi uzzina,
pieméram, atspogulojot tavus panakumus
autosporta?

Jebkuras sacensibas ieraugot finisa karogu,
piedzivoju emocionali spécigako mirkli, un ir
interesanti péc tam atskatities uz sacensibam.
Péc tam jau, protams, ir interesanti salidzinat
rezultatu, gan ari patikami, ka kads sads
emocionals bridis iemuzZinats video vai
fotografijas, jo tas jau paliek uz ilgu laiku,

to varés atceréties vél péc vairakiem gadu
desmitiem.

Tu un uzvarétaja asaras... Vai kadreiz
iedomajies kaut ko tadu?

Né, es tadas parspilétas emocijas man nav
raksturigas, ne pozitivus, ne ari negativus
notikumus uztverot.

Vai tev majas ir staritis, kur stav diplomi
un kausi?

Tik traki nav, $adam lietam izmantoju
skapjaugsu. Un pagaidam ari nav tik daudz
trofeju, tapéc ar skapjaugsu pilniba pietiek.

Darba neesi nolicis kadu uz galda?
Né. Uz darbu gan nav sanacis kadu aiznest.

Es, pieméram, piedalos divos Latvijas
cempionatos - golfa un skvosa, bet
par sportistu sevi neuzskatu — ne par
skvosistu, ne par golferi. Tas man tads
valasprieks. Vai tu sevi uzskati par
sportistu?

Domaju, ka aktivas tenisa spélésanas laika,

nemot véra manu ta briza attieksmi, varéju
sevi uzskatit par sportistu. Bet autosporta
es, visdrizak, sevi gan par tadu nesauktu, jo
skaidrs, ka jebkura disciplina sportists par
tadu var saukties vien tad, ja $i aizrausanas
klast par pamata nodarbosanos.

Bet vai tada gadijuma Latvija ir kads
autosportists?

Ir pat vairaki, kas ar So lietu nodarbojas
profesionali, pieméram, Neiksani.

AUTOSPORTA
IENIANAS
HKDIENA

Ar kadu vagi tu brauc ikdiena?

Man Tpasuma Sobrid nav automasinas, bet ir
bijusas dazadas. Nevaru sliktu vardu teikt ne
par vienu no tam. Man vienmeér ir licies pareizi
braukt ar masinu, kas iederas téla. Manuprat,
ir absurdi, ja cilvéks 22 gadu vecuma labak
izvélas desmit gadus vecu 700 BMW, neka
vienu gadu vecu golfu. Péc $adiem principiem
es esmu vadijies — automasinas esmu mainijis
atbilstosi brieduma pakapei.



Péc slipses spriezot, tu jau varétu braukt ar
varen glaunu limuzinu...

Né, es uzskatu, ka nav vajadzigs vadat
lidzi lieku, tuksu telpu, jo, parsvara tac¢u
parvietojos viens pats.

Bet ka ir masinas dakterésanu? Pats varétu
kaut ko masinai saremontét?

Nu, tada teorétiska limeni... Es pilniba parzinu
automasinas uzbavi un nepieciesamibas
gadijuma, péc dazu stundu praktizésanas,
pielauju, ka varétu gandriz visu...

Tatad bremzu uzlikas tu varétu nomainit?
Noteikti!

Bet, pieméram, generatoram gultniti?

Fiziski paturot rokas un kadu pusstundu to
izpétot, domaju, ka ja. Ja neesi to ieprieks
darijis, vajadziga zinama skaidriba. Sacensibas
viss kas ir gadijies, kad nacies meklét atrus
risinajumus.

Ka vérteé Latvijas satiksmi?

Kopuma vértéjot, satiksmes kustiba Latvija

ir briesmiga Skaidrs, ka batu labak, ja visi
brauktu normala atruma. Agresivajiem
braucéjiem batu ierobezotakas iespéjas
izpausties, ja satiksme butu pietiekami
dinamiska, jo tad nebutu situacijas, ka kads
varétu starp joslam manevrét. Es uzskatu,

ka satiksmi vairak trauce tie, kas brauc ar 70
km/h, nevis ar 110, lai gan abos gadijumos tas
ir tikai 20 km atkapes.

AUTOSPORTS
UN POLITIKA.
KURS KURU?

Ar ko tu nodarbojies sava ikdienas darba
no plkst. 8 lidz 17?

Diemzél darba rezims tik iss nesanak, drizak
no 8 rita lidz 10 vakara. Nodarbojos ar
politiku, un tagad, kad tik maz laika atlicis lidz
vélésanam, pienakumu spektrs ir gana plass,
jo esmu viens no diviem partijas véléanu
kampanas vaditajiem. Savukart mans ikdienas
darbs ir ciesi saistits ar Satiksmes ministriju,
kur esmu ministra Kaspara Gerharda biroja
vaditajs.

Vai tavas sportiskas aktivitates palidz ari
darba?

Neapsaubami. Uzskatu, ka sports ka tads

ir loti noderigs jebkuram cilvékam jau no
agras jaunibas, jo palidz mobilizét spékus un
koncentrét uzmanibu uz svarigako, iemaca
gan uzvarét, gan zaudét, un mana darba
komandas kopéjais sasniegums ir daudz
svarigaks neka individuala uzvara.
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Uz ko tu Sajas vélesanas ceri?

Neatkapsos no misu apvienibas vaditaja
Roberta Ziles teikta, ka masu apvieniba iet

uz desmit vietam parlaments, ja dabdsim vél
vairak, kads ari ir masu mérkis, tad tas bas |oti
|oti labi.

Tu esi satiksmes ministra biroja vaditajs.
Tev ir pieredze autosporta. Vai tev
iriespéjas kaut ko labu paveikt ari
autosportam?

Daudz esam diskutéjusi ar CSDD vadibu

par dazadam lietam. Manuprat, ir diezgan
absurda situacija, ka, uzblvéjot tadu
standartizétu lietu ka masina, lgaunija un
Lietuva to var pieregistrét, bet Latvija nevar.
Pat tad, ja ta ir pieregistréta cita Eiropas
Savienibas valsti, pieméram, Igaunija, tad
péc tam Latvija to vairs nevar pieregistrét.
Manuprat, tas ir absurds, jo batiski apgratina
sporta auto bavésanu. CSDD parstavjiem
savukart liekas, ka vini tadéjadi loti uzlabo
satiksmes drosibu. Nav tadas Eiropas valsts,
kur sportisti neblavétu sporta automasinas un
tas nebltu iesp&jams dabit kopéja satiksme.
Un ta ir pietiekami darga lieta. Manuprat,

ir jadefiné noteikumi un janosaka kritériji,

lai masina varétu nonakt kopéja satiksmé.
Par to mums ir bijusas |oti lielas diskusijas,
un kaut kada izpratne ir panakta, tapéc es
ceru, ka attieksme bas liberalaka. Protams,
nevajadzétu laut satiksmé izmantot Skanisos
saskraveétus autinus, bet pasaules klases
kvalitativas lietas, kas ir atzitas, batu jalauj
izmantot cilvékiem, kuri to vélas.

Ja tevi ievélés Saeima, vai klasi par
autosporta lobiju?

Tada izpratné politiki, protams, var izmantot
jebkuru savu hobiju, lai to popularizétu.
Kameér tas nav savtigi, tas, manuprat, ir
atbalstami.

Ka tu vérte pasreizéjo valsts nostaju
attieciba uz jaunatnes atbalstiSanu
autosporta?

Kopéjai nostajai ir jabat vérstai uz
autosporta atbalstisanu un ta attistibu, nevis
iznicinasanu. Pieméram, Bikernieku trase...
Atskiriba no trasém daudzam citam pasaules
valstis ta atrodas gandriz pasa pilsétas sirdi

- uzskatu, ka tas batu valsts uzdevums par
30 vietu rapéties. Protams, vienmér vieglak ir
atbalstit plasi izplatitus sporta veidus, tadus
ka basketbols, futbols vai hokejs, jo ar tiem
nodarbojas proporcionali lielaks skaits bérnu,
un tas ir labi. Attieciba uz autosportu valstij

drizak batu jarapéjas par infrastruktaras
uzturésanu, lai jaunajiem autosportistiem
batu vieta, kur ar So sportu nodarboties, un
nelikt skérslus privatam iniciativam trasu
bavnieciba. Diemzél esmu parliecinats,

ka tiklidz paradas individuala sportista
atbalstisana, it seviski tik naudietilpiga
sporta veida, kads ir autosports, uzreiz rastos
sabiedribas pretestiba, jo tie lidzekli bus
samérojami ar veselas basketbola komandas
uzturésanu.

Vai autosports tev politika traucé vai

palidz?

Neesmu par to lidz $im domajis. Nav jau
nekadu citu skérs|u ka tikai laiks. Politika
prasa daudz laika.

Bet ka tu vérteé cilveku attieksmi? Varbit,
ka viniem tu dél tavas aizrausanas ar
autosportu varétu Skist simpatiskaks,
tuvaks?

Grati pateikt. Sociologisku novérojumu nav.
Lai gan man liekas, ka sabiedriba attieksme
pret autosportistiem un autosportu, it seviski
ralliju, ir pozitiva.

Kada skola ir jamacas, lai tik jaunos gados
taisitu sitadu karjeru?

Esmu pabeidzis politikas zinatnu
madgistrantdru Latvijas Universitaté. Tikko
izdota mana gramata par ekonomisko
patriotismu, kuras pamata ir mans madistra
darbs, protams, gramata nav tik akadémiska.
Esmu politika jau kop3$ 16 gadu vecuma.

Un kapéc tiesi tevzemiesi?

Augstskolas pirmajos gados stazéjos un
praktizéjos pie Roberta Ziles. Esmu patriots,
un man patiesi rap sabiedriba notiekosie
procesi. Latvija ir vieta, kur latvieSiem dzivot
un attistit savu valsti, un es esmu gatavs par
to stavéet un krist.

Vards Emils, uzvards Jakrins... Un gatavs
krist par Latvijas valsti?

Tur nu es neko neméginu mainit. Ir mums
te zinami gadijumi politika, kad tiek mainiti
uzvardi, kad aizmuk no savam sakném, bet
man kaut kas tads nav pat prata nacis. Mans
vecvectévs Fricis Ansons ari bija iesaistits
politika, jauniba vins bija Karla Ulmana
adjutants, vélak izveidoja ari izdevniecibu,
kas ta sauktaja Latvijas laika bija plaukstoss
uznémums.

SAMAZINAT
LIEKO SVARU

Gramata “Diéta. Atri, viegli, efektivi”

lesaka Sabiedribas Veselibas Institlts

ATRI APGUSTAMA METODE
KA VIEGLI UN EFEKTIVI

Jaupirmajanedéla bijavispardotaka gramataLatvijas lielaka gramatu
mazumtirdzniecibas tikla “Apgads Zvaigzne ABC” gramatnicas
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ICNIKIFOROVS &

“NANOPOOL BALTIC”

Ir zéni, kuru bérnibas sapni par piedalisanos
autosacensibas ta ari paliek bérniba. Ir tadi,
kas izaug un savus sapnus parvérs realitaté.
Pie Siem pédéjiem noteikti pieder ari Karlis
Nikiforovs — viens no Latvijas cempionata
autososeja Nacionalas klases lideriem.

“Kad man bija 12 gadu, Bikerniekos skatijos
Sosejas sacensibas un sev nosolijos, ka tad,
kad izaugsu liels, nopirksu VW Golf I," atminas
gremdéjas braucégjs. Gluzi ta nenotika, bet,
iespéjams, notika vél labak, proti, sasniedzis
18 gadu vecumu, Karlis iegadajas ziguliti,

kas paredzéts amatieru rallijam. Ne gluzi
piemérotaka tehnika asfaltam, tapéc draugu
mudinats Karlis tomér iegadajas pirmo golfu.

Atruma Cilts: Ikvienam pilotam parasti
visspilgtak atmina paliek pirmas
sacensibas.

Karlis Nikiforovs: Ja, $is sacensibas jo
spilgti palikusas atmina, jo startéju 10
masinu konkurencé un finiséju otrais. Auto
gaja loti labi, un nebija ari bailu - tikko

18 gadi nosvinéti... Pirms brauciena biju
aizvadijis tris treninus un uzreiz saku braukt
sacensibas. Protams, tagad jau zinu precizi,
kura trasé ka jaizbrauc konkrétais likums, ar
kadu atrumu u.tml., bet toreiz viss bija pilnigs
jaunums!

Tacu tagad tava ipasuma ir VW Golf lll.
Autososejas sacensibas piedalos jau sesto
sezonu, mazliet jau skaitos ta ka veterans.
Otras sezonas nosléguma Bikernieku trasé
man gadijas diezgan smaga avarija, praktiski
auto nebija vairs restauréjams. Draugu
ieteikumu vadits, parcélos uz aiznakoso
limeni VW Golf evolicija, un, pateicoties
mehanikim Janim Pastniekam, Sis auto kluva
konkurétspéjigs.

Ir jautajums, kas mani vienmér intereséjis,
kad domaju par Sosejbraucéjiem - vai nav
ta, ka apnik ta brauksana pa apli vien, pa
apli vien, vienas un tajas pasas trasés?

Ne gluzi... Pusi no sacensibu atmosféras veido
atrasanas servisa boksos pirms starta, un

otra puse ir trasé, un katru reizi emocijas ir
pavisam citadakas, jo nevar divreiz identiski
izbraukt trasi, tapat ir dazadi apdzisanas
manevri, tehniskas problémas un tamlidzigas
nianses.

Nav noslépums, ka jau paris gadus Latvijas
autososeja diezgan nikulo. Vai tas nenosit
sacensibu garu - esat tur paris braucéju,
kas regulari cinas sava starpa, un viss.
Pamata esam sesi braucéji, kas vienmér
piedalas sacensibas un cinas par augstam
pozicijam, un tad ir paréjie, kas sezona
nobrauc paris posmu. Viniem varbat nav

nekadi augsti mérki, vairak brauc savam
priekam. Protams, krizes iespaida dala
braucéju atteicas no 31 sporta, bet jateic, ka
esmu dzirdéjis vairakus sportistus izsakamies,
ka gaidama atgriesanas. Latvija |oti iecienita
(dalibnieku skaita zina) ir Nacionala klase,
savukart, Lietuva, popularakas ir 1000 km
sacensibas, bet Igaunija — BMW 325 kauss,
kas tur ir vismasveidigaka ieskaites klase.

Vai tev nav bijis kardinajums izméginat ari
citus autosporta veidus?

Né, mani vairak saista atrums un brauksana
bara.

Rallija,
piemeéram, ir
jabrauc vienam
pasam pa trasi.
Ja, ari krosa un
folkreisa ir bara
princips, bet tas
man liekas tadas
netiras gonkas.

Autososeja tomeér allaz tikusi dévéeta par
autosporta karalieni, jo ta ir tiras sacikstes ar
lieliem atrumiem.

Reiz, kad biju Tibeta, kads muks, nezinadams,
ka braucu autosacensibas, iedeva atslégu
piekarinu un teica, lai ielieku to savas
masinas, tas mani pasargasot. Ta ari izdariju,
un sacensibu laika no $i breloka neskiros ne
mirkli.

Es zinu, ka tev ir kads slepens ierocis, kas
palidz sacensibas un pacel tevi galvastiesu
augstak par paréjiem braucéjiem.

Ja, mans atbalstitajs ir uznémums “Nanopool
Baltic”, un es izmantoju savas sporta
automasinas apstradei — gan stiklam, gan
paréjai virsblvei — 81 uznémuma produktus.
Priekséjais stikls ir kimiski apstradats ar
nanotehnologiju tirisanas lidzekli, kas man
lauj lietus laika neizmantot tirisanas slotinas,
jo idens pats momenta notek no virsmas. Ari
logi tik atri neaizsvist. Sis sikas nianses, kas
nav atrunatas tehniskajos noteikumos, var
veiksmigi izmantot sava laba.
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NENOTICUSAIS

Ka sievietei briljanta gredzens, ta saciksu trasei - rekords, ar ko lepoties.
Praktiska labuma no ta isti nekada, bet, jo tas ir atraks, jo smalkak. Rigas

Bikernieku trase nav iznémums, bet nupat notikusais méginajums pasniegt miisu
damai smalkaku briljantu (lasi - sasniegt jaunu rekordu) beidzas neveiksmigi...

Trases rekordus var sasniegt divéjadi -
sacensibu laika vai sarikojot ipasu izbraucienu
trasé tiesi Sim iemeslam. Diezgan logiski,

ka jaunu rekordu sasniedz katra nakama
jaudigaka un atraka attiecigaja trasé
nogadata automasina. Ta ka pasaules
autosporta virsotne ir F-1, tad piesolita
“Renault”F-1 bolida ierasanas Bikernieku
trasé automatiski nozimétu jauna rekorda
sasnieg$anu. Tacu ne viss ir tik elementari ka
izskatas!

Bikernieku trases atruma rekordi itin naski
saka “krist’, kad pie mums atveda dazadas
formulas. Ja, tiesi ta — atveda, jo formulu
sacensibas ka autosporta disciplina Latvija
ir izzudusi ka suga lidz ar neatkaribas
atjaunosanu. No jaunakajiem rekordiem
saksim ar igauna Urmasa Usnéma 2004.
gada 28. augusta ar formulu “Dallara 394"
panakto rezultatu - 1:18,639. Péc divam
nedélam Bikerniekos ir klat zviedrs Andress
Gabrielsons - vin$ ieradies jau speciali ar
meérki labot trases rekordu. Zviedrs atvedis
jaudigo “Radical DSR Prosport” prototipu un
igauna laiku labo par 0,257 sekundém (1:18,
382). Stkums, tacu rekords skaitas parspéts!
Runajot par visiem Siem atrumiem un
rekordiem, japiemin vél kada loti batiska
lieta — Bikernieku trase ir istens “padomju
produkts’, un pédéjo gadu laika, kad
autosports ir attistijies, trasé nav ieviestas
praktiski nekadas izmainas, un drosiba taja
atbilst krietni vien |énaku braucamriku
prasibam. Bikernieku trases béda un nelaime
(bez diezgan saplaisajusa un nelidzena
asfalta) ir betona drosibas apmales, kas

turklat atrodas |oti tuvu trasei. Ja pavérojam
TV reportazas, kadas drosibas zonas ir F-1
trasés un ar ko “aprikotas” apmales, ir skaidrs,
ka musu pasu trasé neko atraku par BMW
nevajadzétu laist ieksa - ja nesabremzésies,
slapja vieta vien paliks... Tiesi to noradija jau
pieminétais zviedrs Gabrielsons, kurs izteicas,
ka ir jabat “nenormalam?’, lai piedalitos
sacensibas $ada trasé, kur betona apmales
atrodas tik tuvu brauksanas joslai.

Nepilnus divus gadus Bikernieku trases
rekords mierigi duséja, lidz 2006. gada 27.
augusta majas Latvija ar visu komandu un
“Dallara F304" formulu ieradas masu pasu
auto3osejas ceriba Haralds Slégelmilhs,

kurs tolaik jau piedalijas Vacijas “F-3 Recaro”
¢empionata un vél sapnoja par F-1. Trasé,
kuru pazist no bérnibas, savu fanu prieksa

un ar tik jaudigu tehniku Haraldam viegli
izdevas parspét trases rekordu, turklat nevis
par kaut kadam nieka sekundes simtdalam
vai desmitdalam, bet uzreiz par 4,5 sekundéem
- 1:14,093! Laiks todien bija véss un apmacies
I(idzigi ka Sogad, kad Bikerniekos atbrauca
F-1), tacu Haraldam tas nebija $kérslis.
“Sakuma gan bija patiesam japierod un
jasanemas, lai varétu “neraustoties” atri
pabraukt,” atzist Haralds. “Treninos apla laiks
bija pat sekundi atraks neka oficialais rekords,
ap 1:13,0. Salidzinajuma ar Eiropas trasém
Bikernieku trase ir |oti atra, interesanta, reljefs
iet augsa, leja, ir dazadu likumu kombinacijas.
Pietrdkst varbat léna tipa, asaku likumu, un,
protams, Bikernieki ir [oti bistami, jo tuvu ir
trases norobezojums, borti, sétas, koki, kas
ietekmé psihologiski.”

Haralds Slégelmilhs uzskata ar F1
bolidu vareja pabraukt atrak, tacu
ta pilots, skiet, bijis parak bailigs.
Ka redzams no foto, H. Slégelmilhs
savu rekordu uzstadija daudz
nepateicigakos laika apstaklos
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Péc Haralda lieliska brauciena Bikernieku
trasé pa Siem gadiem pabijusas vél dazadas
formulas un atras masinas, bet rekords stav
ka stavéjis, Iidz Sogad 1000 km sacensibu
rikotajiem Skita, ka nu ir laiks kaut ko mainit,
un vini partpéjas, lai Riga ierastos ista F-1
masina. Nevis mulaza, ko parasti apbrino
autoizstadés, bet pavisam ista saciksu
tehnika, kas reali un pa istam cinijusies

trasé. Neskatoties uz spilgti dzelteno $agada
“Renault” F-1 komandas krasojumu, ta,
protams, nebija jaunakais F-1 eksemplars —
konkrétais bolids sacensibas piedalijas 2004.
gada sezona ar itali Jarno Trulli pie stares.
Ari pilots — zviedrs Juhans Rajameki - Soreiz
nebija no zvaigznu sérijas. Lai vai ka, Sis
aparats tomér ir daudzkart jaudigaks par
jebkuru no ieprieks trasé redzétajiem.
AZiotaza sacelta, tauta sanakusi, formula

réc, bet... rekords paliek neparspéts! Patrioti
gavilé, un skeptiki smikna - te nu bija F-1!
Atrakais apla laiks, ko 3,662 km garaja trasé
sasniedza Juhans Rajameki ar “Renault” F-1
bolidu, bija 1:17,4.

“Uz zinam, ka Bikerniekos bds F-1, raudzijos
loti pozitivi, jo tas ir labi, ka cen3as attistit
autosportu! Par trases rekordu neko daudz
neuztraucos, par 99 % biju parliecinats, ka to
labos, ja nebus lietus,” saka Haralds. “Teorétiski
F-3 masina ir spridi Iénaka par pirmo formulu,
un tas, ka rekordu labot neizdevas, man bija
diezgan liels parsteigums. Calim vajadzéja
vairak sanemties, vin$ tomér bija parak
bailigs. Ar to masinu var pabraukt atrak, man
laika apstakli bija lidzigi. Vajadzéja sanemties!
Ar citu braucéju pie stares, |oti iespéjams,
rekords batu labots. Tacu var jau bat, ka
trase ir pa 3o laiku tik |oti mainijusies, kluvusi
bedrainaka. Man grati spriest.”

Pirmas formulas cienitaji drosi vien ir
ievérojusi, kadas ir tas trases, kuras F-1 uzrada
galvu reibinosos atrumus, sasniedzot pat
350 km/h sacensibu laikd — modernas, plasas
un... lidzenas! Cik “lidzena” ir Bikernieku trase,
zinams ikvienam, kas taja braucis, slépojis,
skritulojis, skréjis, minis pedalus.

Vienkarsoti runajot, trases iedalas divos
veidos - low downforce un high downforce
jeb augsta un zema piespiedéjspéka trasés.
Lidzenakas un atrakas ir high downforce
trases, tajas formulu var noregulét zemak,

un gaiss, kas plast pari masinai, to spiez

pie zemes, riepu sakere ar asfaltu ir ideala,
un formula lido ka véjs. Jo likumotaka

un nelidzenaka trase, jo formula jaregulé
augstak, un ta ir low downforce trasés, kuras
ir Ilenakas. Piespiedéjspéks ir zemaks un
brauks$anas atrums — mazaks. Skaidra lieta, ka
formulas reguléjums bis augsts.

“Bikernieku trasi pilnvértigi liedza izmantot
seguma kvalitate, respektivi, bedres,” norada

Slégelmilhs. “Trase nav nedz par $auru,
nedz par lénu. Atceros, ar F-3 man vidéjais
atrums bija 186 km/h — viens no lielakajiem
atrumiem, ar kadu es biju braucis!” Rudens ari
mums tads véss padevies, asfalta temperatira
bija zema, kas savukart ietekméja riepu sakeri.
Ta ir autosporta pamatformula - jo karstaks
gaiss, jo karstaks asfalts, jo labaka riepu
sakere ar trasi. +15°C gaisa temperatira Riga
un ap +18 lidz 20°C temperatira trases, ka
ari ierobezotais laiks nebat neveicinaja trases
rekorda labo3anu. Zinosi cilvéki stastija, ka
iepriek3éja diena, kad bija par paris gradiem

siltdks un ari saulainaks, tas pats pilots,
vizinot |audis ar divvietigu formulu, esot bijis
tuvak trases rekorda rezultatam neka istaja
diena ar isto braucamriku. Ja pasakums batu
noticis karstaja jalija vai augusta, kad gaisa
temperatira Riga sasniedza +30°C, rezultats,
iespéjams, batu bijis citads. Tacu pagaidam
més varam bt lepni, ka

Bikernieku trases rekords

pieder musu pasu latviesu
1
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IKARLQSA SAINSA STURMANIS RIGA
INTERVIJA AR 1.UISU MOJU

Augusta vidu Rigu apmekléja rallija pasaule visnotal ievérojama
personiba, izcila spanu rallista Karlosa Sainsa (Carlos Sainz)
ilggadéjais sturmanis Luiss Moja (Luis Moya). Moja kopa ar Sa-
insu ir izcinijis 24 uzvaras pasaules rallija cempionata posmos
un divreiz ieguvis pasaules cempiona titulu. Saprotams, ka més
vélejamies noskaidrot, kadi gan celi un noluki tituléto sportistu ir
atvedusi uz Rigu. tadél izmantojam izdevibu, lai to uzzinatu.

Ir liels parsteigums jis Seit redzét, tadeél
atklajiet, ladzu, ko jas darat Riga?

Es gribétu teikt, ka esmu atvalinajuma, bet
ta nav. Esmu atbraucis, lai aplikotu kadu
automasinu. Es Spanija vadu komandu, kura
Sobrid piedalas pasaules rallija ¢empionata
52000 klasé ar Cavi Ponsu (Xavier Pons)

pie stdres un nakotné planojam piedalities

@ AtrumacCilts

Dakaras rallijreida. Tapéc Sobrid mekléjam
piemérotu automasinu. Atbraukt uz Sejieni
ieteica mans draugs Karloss Sainss. Sodien
aplukoju automasinu, un ta ir |oti laba
stavokli, es biju pat patikami parsteigts.

Ta ir automasina, ar kuru Maris Saukans
piedalijas gan Dakara, gan citos rallijreidos
pasaulé, tapéc més 3o izskatam ka vienu no
variantiem, ar kuru nakotné nemt dalibu
Dakaras rallijreida.

Vai Cavi Ponss brauks Dakaru?

Sobrid tas vél nav izlemts. Ta¢u esmu
parliecinats, ka vin3 ir potencials Dakaras
rallijreida uzvarétajs nakotné. Pirms Cavi
pievérsas rallijam, vins diezgan veiksmigi
piedalijas enduro motociklu sacikstés lidzas
Dakaras uzvarétajam Markam Komam.

Ka jas pavadijat So dienu? Ko darijat?
Més bijam meza, aplikojam automasinu.
Cilvéki 3eit bija loti labi sagatavojusies,

man visu pastastija un paradija, izbraucam
ari apméram divus kilometrus. Nu tada
standarta proceddra, ko allaz istenojam, kad
gatavojamies pirkt automasinu.

Vai tas nozimég, ka uzskatat: OSCar ir
konkurétspéjigs un var uzvarét Dakaras
rallijreida?

Es esmu ieprieks aplikojis ari citas
automasinas $im pasam mérkim, un Sobrid
$i man patik vislabak, Saubu nav. Mani
parsteidza, ka ta pilniba ir uzbivéta 3eit,
Latvija. leprieks aplukoju daudz pazistamaku
razotaju automasinas, ta¢u par So masinu
man 3obrid ir loti labs iespaids.

Ka Karlosa Sainsa ilggadéjais
sturmanis, Luiss Moja ir izcinijis
uzvaras 24 pasaules ¢empionata
posmos un divreiz kluvis par
pasaules cempionu

Jus sakat stastit par spanu komandu, kuru
vadat. Paraksturojiet sikak!

Netalu no manas dzimtas pilsétas es vadu
komandu, kura piedalas rallija sacensibas,
tacu tas nav viss. Pamazam veidojam tadu

ka motorsporta akadémiju. Pagajusaja gada
mums bija tikai darbnica, kuras darbiba
saistijas ar ralliju, tacu masu komanda auga
arvien lielaka un lielaka, tapéc Sogad sakam
veidot skolu, kura Sobrid jau ir vairakas telpas,
sporta zale un masazas kabineti. Centisimies
sagatavot skolu nakamajam gadam, lai varétu
apmacit visus, kuri to vélas, sakot jau no sesu
gadu vecuma. Ir paredzéta drosas brauksanas
skola autovadisanas prasmju apguvei un
uzlabosanai, ir arT sagatavoti kartingi un

rallija masinas sportistu apmacibai. Varétu
teikt, ka ta bus maza méroga motorsporta
universitate.

Jums ir liela pieredze rallija.

Vai esat planojis pats apmacit ari jaunos
pilotus un stiirmanus?

Tiesi to més paslaik Spanija cenSamies
izveidot. Rallijs man ir devis visu, kas man
$aja dzivé ir. Rallijs man ir nodrosinajis
komfortablu gimenes dzivi, un, ja es spésu
kaut ko sniegt preti rallijam, es to dariSu. Par
laimi, esam atradusi lielus sponsorus, kuru
vaditajiem ir interese par motorsportu, es
pat reizém viniem saku paldies, ka vinus
interesé motorsports, jo, ja viniem interesétu,
pieméram, burasana, tad es 3eit neatrastos.

Vai Sobrid sadarbojaties ari ar Karlosu
Sainsu?

Ja, més esam |oti labi draugi. Més
sadarbojamies $is skolas projekta ietvaros,

un vin$ man daudz palidz tiesi saistiba ar
kartingiem, jo es par tiem tik daudz nezinu.
Karlosa déls arf Sobrid aktivi piedalas
kartingistu sacensibas un ir jau iekluvis vietéja
sporta komanda.

Atgriezisimies nedaudz pagatneé.

Esmu pamanijis, ka Jus loti atri lasat
stenogrammu. Tas ir Jasu stils vai ari ta
bija értak Karlosam?

Es ta lasiju, jo man nacas ta lasit.
Karlosam stenogrammas
pieraksts ir loti gars un
detalizéts. Man pasam

atra lasisana problémas
nesagadaja — ja vien pilots
pats spéj uztvert, tad
stenogramma var rakstit visu,
ko velies.

Lai gan reizém man bija jasaka: “Karlos, es
nevaru tik daudz izlasit,” un tad nacas So

to izlaist. Manuprat, stdrmanim ir jaspéj
izdarit visu to, ko pilots prasa. Tu tur atrodies
ka pasazieris un tev vienlaikus ir jabut

gan draugam, gan sekretaram, gan visam
paréjam. Tev ir jastrada pilota laba un jadara
viss, lai vin$ batu pilniba atslabinajies un
koncentrétos tikai uz brauksanu.

Vai esat kadreiz pats méginajis sésties pie
rallija automobila stiires?

Né. Kad biju stdrmanis, es miléju savu darbu

un man ari labi sanaca. Man nav tada talanta,
lai batu pilots. Es, iespéjams, varétu pabraukt
mazliet atrak neka ikdienas braucéji, jo tomér
esmu dzili ieksa autosporta, ta¢u nekad
neesmu sacenties profesionali un es ka pilots
nekad nesasniegtu to, ko esmu sasniedzis ka
stdrmanis.

Ar kadu automasinu parvietojaties
ikdiena?

Es braucu ar Ford Focus RS. Tas ir jaunakais
Focus modelis ar pilnpiedzinu un 305 Zs.

Tatad jums tomeér patik atri braukt!
Labprat jau brauktu, bet es nemaku.

Vai Jums ir bérni un vai vini intereséjas par
autosportu?

Man ir divi puikas - vienam ir 19 gadu, un
vins studé universitaté. Otram ir 16. Viniem
abiem patik autosports, esam braukusi ar
kartingiem, tacu viniem patik ari citi sporta
veidi. Vini jau no mazotnes labi spélé golfu
un tenisu. Es pats nodarbojos ar peldésanu,
un puikas labprat nak man lidzi uz baseinu.
Viniem ir interese ari par triatlonu, jo es
aizravos ar triatlonu, kad beidzu braukt
rallija. Viniem loti patik sports, un, manuprat,
masdienas tas ir svarigi.
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Ciematina, kura uzauga Deivids
Kulthards (David Coulthard), bija
300 iedzivotaju, un, mazs buadams,
vins pat iedomaties nevaréja, ka
kadu dienu sédés un runasies
ar tik daudz cilvékiem. Viena no
nozimigakajam lietam, ko pirma
formula ienesusi Deivida dzivé,
- protams, ja neskaita uzvaras,
iespéju braukt un loti atras saciksu
maéinas — ir celojumi apkart
pasaulei un tikéanas ar daudziem
un dazadiem cilvékiem. Soreizta
bija Lietuva, Vilna. Red Bull Speed
Avenue pasakums, uz kuru es
devos, lai satiktu dzivé $o pirmas
formulas legendu.

Deivids Kulthards ir vienigais F-1
braucgjs, kura ipasuma ir“Atruma
Cilts” T-krekls. Biju parsteigta, cik
sava batiba vienkarss un atveérts var
but $ada augsta limena pilots. Nekad
nebiju domajusi, ka brauksana ar
Deividu viena lifta, kopigi joki un
dazadu dzives situaciju parrunasana
man sagadas tik daudz emociju.
Starp citu, "Atruma Cilts” kartinga
hallé tagad goda vieta nolikts 3is
dzivas legendas autografs.

@® AtrumaC

e

Kad tu saprati - ir jabeidz F-1 karjera?
Es sapratu, ka beigam jau kaut kad ir japienak,
galu galair japlano nakotne. 2008. gada
Kanadas Grand Prix laika es sapratu —mans
celojums tuvojas beigam. Tas bija jocigi, jo
$aja nedélas nogalé, precizak, svétdiena,

es finiséju tredais. Laika, kad pienému 50
lemumu, tas bija mans beidzamais labakais
rezultats F-1.

§osezon F-1ir atgriezies Mihaels
&amahers, vai tu pats nedoma atgriezties?
Né&! Es milu savu nu jau aizvadito laiku pirmaja
formula. Tomér ir jasaprot - laiks nestav uz
vietas! Ir laiks, kad tu esi pusaudzis, bet tad
tas beidzas. Ir laiks, kad esi jaunietis, bet ar
tas beidzas. Dzive ir dazadas fazes, tu nevari
apturét pulksteni.Tev vienkarsi jadzivo!
obrid man ir cita dzive. Es it ka esmu pirmaja
formula, bet tomeér tas ir citadi. Ja Samahers
uzskata, ka vina lemums ir pareizs, tad tas
noteikti tads ir. Protams, ving nesasniegs
tadus panakumus, kadi vinam bija ieprieks, jo
tie bija fantastiski.

Tu F-1 saimé nokluvi ipasos apstaklos. Vai

tas nebija $okéjosi?

Tas bija $okéjosi, viennozimigil Taja 1994
gada nedélas nogalé boja gaja divi braucéji

_ Rolands Racenbergers un Airtons Senna.

Ta bija ista realitates parbaude par to, cik 3is
sporta veids var bt bistams. Bet es biju jauns,
un, kamér tu esi jauns, tu nedoma, ka mirsi. Es
izmantoju savu iespéju un sanému atbalstu
no Sennas gimenes un vina menedzmenta. Es
nevargju vinu aizstat, jo vins bija lielisks
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sacikdu braucéjs. Es jzmantoju savu iespéju
un dariju visu, cik labi vien varéju.

Ko tu daritu, ja neizdotos F-1 karjera?

Mdasu gimenes bizness ir saistits ar transportu.
JanebutuF-1,es noteikti stradatu tur. So
biznesu uzsaka mans vecvectavs, turpinaja
mans tévs, un tagad taja strada mans bralis.
&0 cilveku dzive ir laimiga, tada noteikti butu
ari man.

Vai sacikéu braucéji no tik mazam valstim
ka Latvija, Lietuva un lgaunija var jetikt
F-1?
Ja, protams! Ari es esmu no mazas valsts - no
Skotijas. Ta tiesam ir maza, tikai dazi miljoni
jedzivotaju. Un es naku no maza Skotijas
ciematina. Ja tev ir skaidrs mérkis un tu
uz to koncentréjies, tad kapéc gan ne, nav
nozimes, no kurienes tu nac. Tey, protams,
ir jabut talantam. Autobraucéja karjera
neatékiras no citam. Lai butu labakais joma,
kura tu darbojies, svarigakais ir citigi stradat,
tas nozimé pievérst lielu uzmanibu detalam.
Nepartraukti sev jasaka - sasniegtais nav
pietiekami labs. Vienmér jasaka — tas izskatas
labi, bet var vél labak. Tu nekad nevari visu
izdarit perfekti, bet uzto ir jatiecas!

Ka tu apvienoji autosportista karjeru ar
macibam?

Ja... tas bija grati! Man bija vairak jamacas
vakaros, nedélas nogalé, bet, ja tu gribi kaut
ko sasniegt, tev ir jatiek gala.

-

Yal !'at.majiem autosportistiem ir svarigi
iegat izglitibu?

Protams! Pilnigi noteikti! Js tacu nekad
.neva_rat_zinét, vai tiksiet, pieméram, F-1. Ne
jau tapeCJz?l_egGst izglitiba, lai tikai dabatu
da_rbu. Izglitiba ir kaut kas vairak, ta ir visai
dzivei.

Tu esi braucis sacensibas gan ar
salonautomasinu (DTM), gan ar pirmo
formulu. Pastasti par atskiribam!

DTM ir augstas konkurences cempionats ar
dauEiziem talantiem. Tas ir pavisam citadak,
nek'a braukt pirmaja formula. Lidzigi ir ar I
tenisu: ja tu esi labs tenisa, tas vél nenozimé
ka t'u esi labs arT skvosa. Mana profesionala ’
karjera ir saistita ar F-1, bet DTM braucu sava
prieka péc. Protams, es to gribu darit labi, bet,

oy e RS R

ja qevejcas DTM sacensibas, es nepardzivoju
toties, ja neveicas F-1, tad ta ir slikta diena!

Tava F-1 karjera noteikti ir bijusi ari divaini
atgadijumi. Dzirdéju, ka esi staigajis pa
pelkém bez apaviem kajas!?

SI|VEIjSt0né manai formulai bija problémas

ar dzinéju, nacas apstaties. Kapjot lauka no
formulas, sapratu — apkart ir pilns ar Gdeni. Es
'nowlku apavus. Man ir svarigi, lai es apavo;
Jgstos érti, un, protams, taja vietd man nebija
citu apavu. Es nesu tos rokas. Starp citu, ar :

siem apaviem es braucu vairak neka vienu
sezonu.

_Kéds iespaids Tev ir par Vilnu?
Isten_lba'?'es atbraucu tikai vakarvakara, un
lauka bija tumss. Sodien es esmu redzéjis

ERSONIBA

!DI|Setl._l tikai no Sejienes [viesnicas]. Pilséta
|zskan?\s zva_la. Visvairak vélos redzét publikas
refakcuu._Sl nav liela valsts, bet atvest Grand
'PI’IX masinu uz Sejieni, péc manam domam
ir interesanti. Ceram ikai ’
I . s, ka publika izbaudis $
Sovu. deso

!(a tas ir — vadit F-1 uz parastas ielas?
Isteniba tas ir diezgan grati! Salidzinajuma ar
G'rar'1d Prix trasi, kura ir gluda, normals cela ir
visai nelidzens. Es apskatiju $o Vilnas ielu - tiri
nekas, iela ir plata, es ceru, ka §0\}; izdosies.

Yai Sova laika klimatiskie apstakli var
ietekmé brauksanu ar F-1? '

Ja, [aikapstakli sagada vislielakas raizes
Masina lietota daudz reizu dazados .
pasakumos. Galu gala ta ir F-1, ta nav
paredzéta stundam ilgiem demonstracijas
pasakumiem. Ir jauztaisa Tsa Sova
d«_amonstracija, un péc tam spékrats jaatdzesé
Péc tam var sakt atkal no jauna. Es visvairak .
uztra‘tfcos par laikapstakliem. Ja list, tas
%abOJa Sovu, tad nevar sasniegt nepieciesamo
atrumu un nevar paradit Sovu ar dimiem, kas
parasti liekas interesants jaunakajai paauc/jzei

Ko i.zjﬁ_ti, braucot pa ielu tik loti tuvu
barjeram? Tas ir satraucosi?
'II:'als ir milzu adrenalins! Ta ir liela atbildiba, jo
-1 ir atra un spéciga masina, un i '
at , un ielas
nav tipisks. eoum®

Ko tu izbaudi S$ados Sovos visu fanu
prieksa?

M_an vienmeér ir patikusi $adi pasakumi. Ka
berfls es batu priecigs redzét $adus Sovus un
a[_:)lukot Grand Prix masinas. Es redz&ju mazu
zénu, kuram bija kadi tris gadi, jadoma, vin$
sc? dienu neatcerésies, bet vinam paliksl foEo
pllevsacik§u masinas, un, iespéjams nakotneé
vins bas Grand Prix braucéjs. l

—_—

2 ;\Em.j

ruma(:ilts%'



Mans tetls brauca pa sosejua

r 180km/h bija for5|, nekas nenotlka"
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+~ES neeju par| ielai pie Iuksofora,

Lai bérni uz cela justos drosak un iemacitos
celu satiksmes noteikumus, tika radits
projekts ,Swedbank Cela skola”. Bérni, glstot
personigo pieredzi, apmacibas nostiprina
zinasanas un iemacas izdzivot uz cela. Viss
apmacibu process ir ka rotala, kuras laika
bérni apgust zinasanas, prasmes un iemanas
satiksmes drosiba. Apmacibu laika instruktori
kopa ar skoléniem isi atkarto teorétiskas
zinasanas - kur, kad un ka drosi skérsot

ielu, pa kuru cela maIu derst pérvietoties
r|kot|es dazados laika apstaklos un ka pareizi
lietot atstarotaju. Rotalajoties vini iemacas,
kas ir reakcijas laiks, bremzésanas cel$ un
apstasanas cels. Bérni izjat ari to, kas notiek, ja
vini masina nav piespradzéjusies un ta strauji

aCilts

vecaki man ta atIau;

e e

bremzeé (projekta masinas $adam nodarbibam
ir ipasi aprikotas). Tas viss notiek viena mérka
varda - sekmét bérnu izpratni par satiksmi un
pareizu ricibu dazadas situacijas uz cela.
Septinu gadu laika ,Swedbank Cela skola”
apmacijusi vairak neka 40 000 bérnu,

lielakaja dala Latvijas skolu. Instruktors Ivars
Drupa $aja projekta piedalas kops pirmas
nodarbibas, tapéc uz sarunu aicinajam tiesi
vinu.

Atruma Cilts: Tu nodarbibas pasniedz jau
no Cela skolas pirmsakumiem, nav apnicis?
Ivars Drupa: N€, n€, noteikti nav. Cik daudz
bérnu, tik dazadibas. Katram bérnam ir savs
domasanas veids, pieeja un uzskati, katra zina
garlaicigi nav. Vienmeér interesanti dzirdét

mamma saka, ta atrak tiksim gala|

atbildes uz uzdotajiem jautajumiem.

Ka bérni ir mainijusies So septinu gadu
laika?

Ar katru gadu bérni ir attistitaki un
saprotosaki. Vairak un agrak sak saprast, kas
notiek apkart. Varétu teikt, ka bérni klast
arvien pieredzéjusaki.

Vai péc nodarbibam mazie kipari saprot,
ka ir japiespradzéjas, ka jalieto atstarotaji?
Protams, jo més to visu paradam praktiski.
Bérni, vizuali to ieraugot, pasi, pildot
uzdevumus, saprot, ka nav iesp&jams,
pasiem skrienot, uzreiz apstaties, kur nu

vél automasinai. Tapat ar atstarotajiem.
Praktiski paradam atstarotaju nozimi - gan ar
labiem, gan sliktiem piemériem. Nodarbibas
beigas bérnus izraustam ar Cela skolas
masinu, tadéjadi més vinus parliecinam - ir
japiespradzéjas!

Kada ir atskiriba starp lielpilsétu un mazu
ciematinu skoléniem? Ciematos biezi vien
nav ne luksaforu, ne gajéju pareju!

Vairak saprot pilsétas skoléni. Vini zina par
luksoforiem, gajéju parejam un automasinas
apstasanas celu. Pilsétas bérni vairak
uzdevumus atmin, jo ikdiena nepartraukti

ar to saskaras. Ja skatas no otras puses.
pilsétas skoléni pie ta visa ir tik |oti pieradusi,
ka nepieveérs tik lielu véribu. Bérni no lauku
teritorijam mégina logiski izdomat, kur
apstasies masina, uz kuru pusi jaskatas,

ejot pari celam. Starp citu, lielaka dala no
laukos dzivojosajiem bérniem ikdiena lieto
atstarotaju un zina, pa kuru cela pusi pareizi
jaiet — pilsétniekiem ar to ir vislielakas
problémas!

Kada ir bérnu reakcija, kad vinus iesédina
Cela skolas automasina un tad strauji
nobremze?

Kad iesédina pirmos bérnus, més nestastam,
kas notiks. Pirmaja bremzésanas reizé
skoléniem acis ir lielas un mutes atvértas

- vini nesaprot, kas isti notika. Otraja
bremzésanas reizé vini jau mégina turéties vai
sasprindzinaties. Visiem $is uzdevums sagada
lielu jautribu, bet, kad izskaidrojam, kadas

ir sekas braucot, Saja gadijuma ar 50km/h,
bérniem smaids no lapam pazad. Vini sak
aizdomaties un saprot — noderiga informacija!

Ka tev liekas, vai Sim projektam bus ilgs
muzs?

Protams! Kamér vecaki neradis bérniem labu
pieméru un nepievérsis lielaku uzmanibu
drosibai uz cela, projekts,Cela skola” turpinas
darboties. Ka saka — atkartosana - zinasanu
mate. Vienmér noderigi ir atkartot jau esosas
zinasanas caur praktiskam nodarbibam, jo
ikdiena runatais bieZi vien tiek aizmirsts.

Vai vecaku piemérs ir svarigs?
Ja, jo vecaki ar saviem bérniem kopa pavada
lielako laika dalu. Vecaki ir bérnu paraugs, un
vini grib bat tadi ka katra vecaki.

Ko tu ieteiktu bérnu vecakiem?

Radit tikai pozitivus piemérus, tiesi drosibai uz
cela un automasina. Vasaras brivlaiku daudzi
bérni pavadija laukos, tadéjadi atradinoties
no ikdienas satiksmes un burzmas. Vecakiem
vajadzétu vélreiz izstaigat ar bérnu celu lidz
skolai.
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CHIPTUNING.

WITH OR WITHOUT

Kaut kas taja jaudas palielinasana ir. Kad par
to sak runat, pat visneieinteresétakais auto
ipasnieks uz bridi aizdomajas. Tad nak prieksa
miti, aizspriedumi un racionali apsvérumi.
Lidz pasam procesam nonak tikai dazi. Tie,
kam patiesam to vajag.

Ciptanings it ka nav jauna lieta. Atceros,

kad ta mode sakas, skiet, tas bija 2003.

gada, nenocietos un uzcipoju savu ta laika
braucamo, VW Transporter Type4 busu.
Liekas, kada jéga mocit darba zirdzinu?
Parasti kaut ko jaudigaku vajag tiem, kas jau
sakné nopirkusi sporta auto, bet vél par maz.
Ta¢u mana gadijuma ari busam ar 1,9 litru
turbodizeli bija par maz. Nu kur tu aizbrauksi
musu satiksmes plasma ar knapi 90 Zs
motoru, seviski, ja kravas telpa vél atrodas
divi krosa motocikli. Vajag atrak! Izradas var
- tolaik vél ¢ipojot bija modé tieSam kaut

ko ¢ipam lidzigu iespraust dzinéja vadibas
sistéma pa vidu. Izrauj vienu Stekeri un pa
vidu iespraud tadu melnu kastiti. No 3a

briza viedokla skiet primitivi, bet efekts bija
— Strunts ar tiem 17 Zs, kas naca klat, daudz
lielaks baziens bija no + 40 Nm. Tas bija kaut
kas! Bail jau bija, ka, Sita pieaugot jaudai,
motors talin izjuks, bet neka, Sis nejak un
nejuk. Jau vairak neka 200 000 km un 7 gadi
aiz muguras.

Ta nu toreiz to Cipu ielikdm un aizmirsam par
$adu dabas paradibu lidz pat Sai dienai. Tagad
kaut kada rikoseta ta doma iespéras atpakal
prata un nacas to istenot - japaskatas, kas
Ciposanas lauka pa Siem gadiem mainijies.
Ko nu tapat pa tukso runas, vajag rekvizitus.

Izvéle uzkrita taisni virst 2005. gada
izlaiduma Golf GTI. It ka jau autins nav no
spragoniem, it ka lidz $im jaudas pietika, bet
ko makslas varda neizdarisi. Runa, ka Sim
Cipojot varot pamatigi pieaudzét jaudu, kura
tapat nav no mazajam. 2 litri ar turbo jau
standarta piedava 200 zirgus un ap septinam
sekundém lidz simtam. Izliekamies, ka gribam
vél. Aiziet uz kantori, kurs ta ari saucas,

ka vienkarsak nevar - chiptuning.lv. Pat
meksikanim skaidrs, ko dara iestade ar sadu
nosaukumu. Mums ar1. Atlausos atzimét, ka
ta pastavéja jau tajos talajos pirmstreknuma
gados, kad ¢ipojam veco busu, tatad te nu cali
bus lidz Sodienai sakrajusi pieredzi — lielaku
neka Imants Kalnins Saeima sédédams. Cik
gadu pagajis?

Pirms doties Cipot, rikojamies nenormali
viltigi — domajam, parbaudisim cik tad atri
tas golfs iet. Nu ta, lai zinatu, kas péc tam bas
uzlabojies. Lai nepiecakarg, zin! Atstiepjam
pa Bikernieku trases taisni [idz simtinam

un ... neticam savam acim - 3 x péc kartas
hronometrs, cuka tads, rada 8,8 sekundes.
Kas, vins nezina, ka jabut ap septinam? A
mums viss patika. Lidz $im vismaz. Auto

ta smuki skréja, bet hronometrs rada, ka
vecajam golfam jauda uz pussesiem. Nesen
it ka visas apkopes veiktas, nekadu lazu
nemana. Nu labi, sarunats ir, jabrauc uz
¢iposanu tik un ta. Tad jau redzes.
lerodamies Ciptuninga Pardaugava pie vecas
mocu bodes Daugavgrivas iela. Nak preti
saimnieki. Normali ¢ali. Kaut kur ieprieks
redzéti. Golfs ar viniem patik. Jitam, bas

Parastam benzina motoram neko daudz izdarit
nevar. Vairak var palidzet, tiem, kuriem ir
turbina, un visvairak — dizeliem.

& AtrumacCilts

labi. Galvenais virs viniem Namejs varda.
Runigs tads un par motoriem ari velk. Izskatas
veiksmigs pardevéja un inZeniera krustojums.
Sanemam komplimentu par auto izvéli.
Vinam esot tads pats. NGuaQq, tad jau drosi,
musé&jais te sekmigi reinkarnésies. Auto
atstajam, lai top, un pasi, ka jau aiznemti
laudis, laizam talak. Paris stundas, un basot
gatavs. Tad zvanis. Tacu tapat aiziet nevaram
dazi jautajumi paspruk.
Lasiet interviju blakus lapa!

* ¥ ¥
Paiet paris stundas. Zvans! Ir divas zinas.
Prieciga — auto joprojam braucams. Bédiga -
tam ir tikai mazliet vairak neka pusotra simta
zirgu, un neesot jégas Cipot. Protams, ka nav
jégas! Ja jau So jaudas zudumu nejutam lidz
$im, kam mumes vairak, ja ar to pasu bijam
laimigi? Tacu nopietni runajot, labi nav. Kaut
kas ar to auto nav kartiba! Tatad jaremonté
un tad tikai jacipo. Namejs sola vainu atrast,
neesot pirmais $ads kandidats. Patiesiba labi,
ka atbraucam, citadi butu izgazusies kada
kauja pie krustojuma. Tagad ir ceriba. Ta ka
laika ir pamaz un zurnalam jaiznak — par
spiti tam, ka mums golfs tads pusspradzis
—, vismaz esam uzzinajusi kas $aja industrija
Sobrid notiek, bet ar masu golfu pa trasi
skriesim nakamaja numura. Maciba numur
1 - pirms ¢ipot auto, padoma, vai spéj jaudu
noveértét? Més nebdtu uzzinajusi, ka muasejais
neiet, ja vien neurditu $i jociga iedoma —
vajag!

TIESTS

Ciptanings - motora jaudas palielinasana ar datorprogrammas
palidzibu. Tev to vajag?
Tapat neviens to neredzes. Ta jau ir, bet tik un ta gribas.

Atruma Cilts: Namej! Ko parastais
autovaditajs jauta vispirms, kad ierodas?
Vispirms jauta, ko iegus? Tatad atbilde -
zirgspéki, nutoni klat. Biezi ari degvielas
ekonomija.

Uzreiz rodas jautajums - ja jau tada laime
un tik vienkarsi, ko tad tie auto razotaji
Sita tur sveci zem piira un uzreiz nesarikté
auto ta, lai iet?

Nu ja, sakuma izskatas aizdomigi, bet lieta ta,
ka pasi autorazotaji ar ar Sito lietu niekojas.

Citreiz vajag dzinéjam
tadu vai citu jaudu
pieregulét del nodokliem
konkréta valsti.

Citreiz, prieks tirgus
vajag par paris
zirgiem vairak neka
konkurentam, lai var
bukleta ierakstit.

Pieméram, tas pats Golf GTI. Parastais un
jubilejas izdevums. Motori pilnigi vienadi, bet
jubilejai par 30 Zs vairak. Tikai ta, uz svétkiem.
Tie pasi 1,9 litru turbodizeli — kadas tik jaudas
tiem nav katalogos redzétas, bet dzinéjs
viens. Ta ka ne més vienigie ¢ipojam. Tapat
razojot — tu jau nezini kur tas auto nonaks,
tam sekmigi jastrada gan augstu kalnos,

gan pie jaras. Gan sausuma, gan mitra gaisa,
bet més cipojot varam pieregulét motoru
konkrétajiem kaujas apstakliem.

Nu ja jau Sita var iznesties, tad man domat,
es varétu sagribét ari programmu, kas
jaudu kaut vai samazina, bet lai degvielu
téreé stipri mazak neka no rupnicas. Ta ari
var?

Ja. Saprogrammeét var visu ko.

Tak ne jau visam masinam? Amerikanu
busam ar 5,7 litru benzina motoru vari
salikt ta, lai mazak ed?

Nu né, tadam parastam benzina motoram
neko daudz izdarit nevar. Vairak var palidzét,
tiem, kuriem ir turbina, un visvairak —
dizeliem. Tur var izspéléties.

Tatad tava auditorija batiba ir nevis
sportisti, bet praktiskais latvietis, kas ar
dizeliti apkart vizinas. | apdzit vares, i
degvielu ietaupis, bet cik tas maksa?
Masinam péc rapnicas garantijas — 180 Ls, bet
tam, kuras vél pie dilera apkopjas garantijas
laika un kur dileris ir atlavis ¢ipot, — 240 Ls.

Nu, zin, ja par tadu naudu var dabiit auto
ar pavisam citu raksturu, tad ir vérts.
Jebkurs spoileris vai lietie diski maksa
vairak, bet jegas mazak! Saki, ka lai es
zinu, par cik ta jauda pieaugs, un ka lai es
zinu, ka péc ¢iposanas ta ir lielaka?

Tas nu ir pavisam vienkarsi. Protams, ka més

uzliksim masinu uz rulliem un nomérisim
jaudu pirms un péc, bet tik un ta svarigakais
paliek sajatas. Vajag izbraukt. Ja jati, ka iet,
ka ir céliens, tad ir, ja nejuti, tad nav jégas.
Més vienmér sakam — ja péc c¢iposanas nejati
starpibu, nevajag naudu térét. Ja cilvékam
nepatik, ieliekam veco programmu atpakal
un naudu atdodam. Tacu ta parasti neviens
negrib.

Visbeidzot, pastav mits, ka ¢iposana
samazina motora resursu. Vai tas tiesa?
Uzreiz piebildisu, ka diez vai tas kadu
interesé, pabrauks paris gadus un pardos,
nevienam neko nesakot. Bet tomér?

Motora resursam nav sakara ar jaudas
palielinasanu. Svarigi ir pareizas un savlaicigas
apkopes ar pareiziem materialiem. Tu jau

ari necipotu auto vari griezt lidz galam

katru dienu un cerét uz ilgu mazu. Tas, ka

esi palielinajis jaudu, nenozimé, ka tagad tu
visur brauksi divreiz lielaka atruma. Tapat
vien jau parvietosies, varbut mazliet straujak
ieskriesies, bet pie vienmériga atruma
motoram bus pat vieglak, neka bija pirms
tam. Nekada béda no tas ¢iposanas necelas,
ka jau teicu. Tad jau ari rapnicas modeli, kam
lielaka jauda, atrak saplistu.

Nu labi, tu mani nomierinaji. Tagad tik
sarikté masu golfu un ejam skrieties!
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SKERSGRIEZUMS

Autors: Oskars Mikelsons

SKERSGRIEZUMS

E-Box (G-Force +) 2720 Ls

GPS 210 Ls

flal s Ls

Virzulis 60 Ls

3500 Ls

Z‘epa ,éomp/e,éf\s ( ,édf/‘d/‘

sacikster J'aanms) o Ls

Kartings. Mazs, ne paraks glits saciksu
agregats, kas sastav no vairakiem metriem
metala caurulidy, stiklaplasta sédekla, stares
un diviem dazadu ritenu pariem. Protams,
tam visam klat nak vél iekSdedzes dzingjs.
Izklausas vienkarsi? Patiesiba viss ir daudz
sarezgitak. Ir tacu kaut kads iemesls, kadél
visi F1 piloti vienbalsigi atzist: kartings ir
autosporta skola.

Visi Sobrid vadosie F1 braucéji savas gaitas
autosporta sakusi kartinga. Tatad 3aja
mazaja, no skata vienkarsaja saciksu masinité
ir kaut kas tads, kas ieliek pamatus visai
autosportista karjerai.

Liekas, ka izpratne par trajektoriju, precizitate,
spéja sajust katru sacikSu auto nevélamo
kustibu un cina par katru trases centimetru
ir lietas, kadé| kartings ir tik batisks pamats
labam autosportistam. Nozime ir katram
niekam, jo biezi kvalifikacijas braucienu
rezultatos pirmie padsmit braucéji ir
finiséjusi vienas sekundes desmitdalas
ietvaros! Nemsim vér3, ka sacikstés kartinga
maksimalais atrums sasniedz pat 140km/h
un starta uzraviens lidz 100km/h notiek
apméram trijas sekundeés!

Pamazam tuvojamies patiesibai, ka kartings
ir sarezgita inzeniertehniska ierice ar milzum
daudz regulésanas iespéjam, kur katra
pievilkta vai ar nodomu nepievilkta 3asijas

KOPA 2225 Ls

Apla laka mériekarta 200 Ls

DZ/‘nf.’/'S (Galifa fan/ngS )

Vienas sacikstes izmaksas ar

amortizaciju 300 Ls

skravite, maina braucama vadamibu, ta sakeri
ar trases segumu.

Kartingu klases ir dazadas - atras, mazak atras
un |oti atras, tacu regulésanas iespéjas visiem
braucamajiem ir gandriz vienadas, tapéc, ko
tur niekoties, sporta auto skérsgriezumam
nemsim kartingu ar visvairak, proti, seSiem
parnesumiem.

Tatad klase KZ2. Neka atraka un jaudigaka
kartingu pasaulé nav. N§, ir jau gan, bet

tie saucas “Superkart”, tiem ir kaut kas
lidzigs virsbavei, un tie skrien ar atrumu pat
260km/h. Tacu tas citai reizei.

Lai visu saliktu pa plauktiniem, vajag zinosu
cilvéku. Tadu, kurs pats mak izjaukt un ari
salikt kartingu, zina, kam nepiecieSama
katra detala. Tadu, kurs ar 31 tipa spékratu
art ir braucis, un - tas ir svarigi - ir braucis
atri. Ir mums tads! Marcis Birkens vairakus
gadus bijis atrakais Latvija un ari tuvakajas
kaiminvalstis, vairakkartéjs Latvijas un art
Baltijas cempions kartinga KZ2 klasé. Sobrid
Marcis vairak ir pievérsies logiskam kartinga
turpinajumam — auto3osejai, un ari 3aja
disciplina jau paspéjis izcinit Latvijas un
Baltijas cempiona titulus.

Saksim ar pamatu - 3asija. Ta ir |oti svariga
kartinga sastavdala. Slikta Sasija kombinacija
ar pasu lieliskako dzinéju, visticamak, nelaus
gat uzvaras, nelaus tik lidz kadai medalai.

Sasija tiek razota ripnieciski no 32 mm
caurulém (sieninu biezumi gan var mainities),
un tai ir jabat homologétai. Kartingiem nav
amortizatoru, tapéc Sasija ir ne tikai nesosa
konstrukcija, bet pilda arf amortizatoru
funkcijas. Dazadu razotaju atskirigi paklaujas
starésanai. Ir razotaji, kuru 3asijas labak
darbojas lietus laika, citu braucamie labi
jatas nelidzenas trasés, vél citas ir lieliski
piemérotas asfaltam ar labu sakeri, citas

— slidenakam segumam utt.. Katrai asijai

ir paredzétas vietas papildu cauruju
piestiprinasanai, ar kuru palidzibu var mainit
sasijas elastibu, stabilitati.

Pie Sasijas stiprinas visi kartinga mezgli, un
katra mezgla stiprinasanas veids var mainit
sasijas elastibu. Pieméram, pilota sédeklis.

Ir razotaji, kuri skaidri un gaisi pazino, ar
kadiem sédekliem 3asiju varés vadit labak,
ar kadiem — ne tik labi. Sédekli pie 3asijas
var piestiprinat dazados punktos ar dazadu
stiprinajumu skaitu. Ar sédekla stiprinasanas
veidu ari tiek reguléta 3asijas stabilitate. Ja
redzat, ka kdadam kartingam sédeklis ir valigi
pieskravéts, ta, visticamak, nav mehaniku
nolaidiba, bet gan smalks aprékins.

Pat ar tik elementaru lietu ka aizmuguréjo
ritenu ass viss nemaz nav tik vienkarsi. Ari

ta tiek stiprinata pie 3asijas, un to var izdarit
dazada augstuma. Pasam asim ir pieejami
sesi cietibas limeni. Treninu laika braucéjam
ir jdapjaus, kura ass ir pati piemérotaka

Liela qp,éope (reizi Sezoni)
Klofvarpsta 300 Ls

S@/495 50 Ls

DaZada Garuma aZmUquUréjas
rumbas so Ls

, R T S _ 1.9 kb N e bt | Dzl‘n@‘a qpéope ik péc 2 sacikstén) BremZu Hludi. Sezona divi
oy e 2 SR : e gl - : S e Virzedis 0 Ls formplekt: 60 Ls

il o Sl e 7 . ki y 2R Klofvarpstas qultp, bivslég 40 Ls

parnesumkaréas effa s Ls
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konkrétajai trasei, laika apstakliem un ari
braucéju daudzumam trasé. Kapéc braucéju
daudzumam? Atbilde ir vienkarsa: jo vairak
braucéju sacikstés, jo vairak gumijas no
riepam tie atstaj trases asfalta un rezultata ir
labaka sakere trajektorija.

Ir gandriz 20 stavoklu, kddos novietot
priek3$éjos ritenus, turklat tiem vél var mainit
pagriesanas lenki. Tapat ka lielajiem auto, ari
kartingam principa var regulét savérsumu,
sagazumu un pagrieziena iegazumu. Un
tiesi tapat ka lielajiem auto, ari kartingam
priek$éjos ritenus regulé ar lazera palidzibu.
Labakie pasaules braucéji katras sacikstés
lieto jaunu 3asiju, jo péc nopietnas saciksu
nedélas ta zaudé cietibu. Atcerésimies lidzibu
ar metala stieniti, kas, ilgi locits, viena bridi
parlazt, jo locijuma vieta tas zaudéjis savu
stipribu. Lielaka dala Latvijas braucéju vienu
sasiju lieto visu sezonu. DaZiem ir ari divas
sasijas sezonai, bet vél citiem — viena uz trim
sezonam.

Milziga nozime kartinga noturibai trajektorija
un efektivai jaudas izmantosanai ir riepam

un ari ritenu diskiem. Latvija tiek noteikts,

ar kadam riepam katrai klasei jastarté. Tiek
izmantotas sausa un slapja laika riepas.
Sausajam laikam izmanto slikus. Katrs razotajs
piedava slikus ar atskirigu gumijas sastavu.
Viena razotaja riepam atkariba no gumijas
sastava apla veik$anas laiks var atskirties lidz

Aizmuguréja ass (
D040 Ls
= €D AtrumaCilts

pat divam sekundém. Pieméram, Kandavas

H
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45

kartodroma KZ2 klases braucéji vienu apli
veic 44 sekundés. Viena brauciena javeic

16 apli. Matematika vienkarsa — 16 apli x

2 sekundes = 32 sekundes. Tatad, ja riepas
izvélétas nepareizi, brauciena laika var zaudét
gandriz apli.

Kadreiz, kad nebija noteikts konkréts
izmantojamo riepu modelis, pirms sacikstém
bija jalauz galva ari par riepu izvéli, jo vienas
gan ir atrakas, bet ari atrak nodilst, un saciksu
beigu dala apla laiki var |oti pasliktinaties.
Citas riepas atkal nepietiekami atri uzsilst,
tapéc starta var zaudét parak daudz, ko
saciksu laika vairs nevar paspét atgat.

Tagad ir vienkarsak! Loti nozimigs ir ari
spiediens riepas. Ari ar to treninu procesa ir
japaeksperimenté. Kartinga riepas vélamais
gaisa spiediens ir apméram viena atmosféra,
un spélésanas notiek ar kadu pusatmosféru
uz abam pusém. Neizvéloties pareizo riepu
spiedienu, apli var zaudét lidz pat paris
sekundém.

Reguléjot spiedienu, svarigi ir nemt véra
ari laika apstak|us, diskus un sportista
brauksanas stilu. Silta laika riepas uzsilst
atrak, bet tas var ari atrak parkarst, un

tas |oti apgratina kartinga vadamibu. Ari
pareiza disku izvéle palidz noturét vélamo
spiedienu riepas. Ir pieejami divu veidu
ritenu diski — magnija un aluminija. Tiem ir

oA sobratupar [
gab.) 75 Ls o
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dazadas siltumatdeves ipasibas, tapéc arl
spiediens riepas saciksu laika mainas dazadi.
Trasé spiediena uzturésanu var ietekmét ari
pats braucéjs — jo agresivak brauc, jo atrak
un vairak uzsilst riepas. Protams, agresivi
braucot, riepas ari vairak dilst, un pie saciksu
beigam tas savas funkcijas varétu ari nepildit
visai labi.

Ja braucéjs vélas kontrolét riepu spiedienu
saciksu laika, ir pieejami ventili ar sensoriem,
kuri parraida informaciju par spiedienu riepas
uz displeju, kas uzstadits uz kartinga stares.

Sasija bez dzin&ja ir minikars. Tacu, ka jau
teikts, Soreiz més stastam par kartingiem.
Tapéc tagad pienakusi karta dzinéjam. KZ2
klasé izmanto viencilindra divtaktu 125 cm3
spéka agregatus, kas sasniedz aptuveni 40-50
Zs jaudu. Teiksiet maz? Nebat né. Ne jau
jauda ir svariga autosporta, bet gan jaudas
un masas attieciba. Sis klases kartinga svars
kopa ar pilotu nedrikst bat mazaks par 175
kg. Tas nozimé, ka vienam Zs ir javelk 3,5 kg.
Pieméram, Anda Neik$ana EVO9 vienam Zs

ir javelk 5 kg, Mitsubishi Lancer Evolution
WRCO5 ar kuru starté Ivars Vasaraudzis, - 4,6
kg, Porsche 911 GT3 i attieciba ir 1 Zs: 3,7
kg, BMW M3 -1 Zs : 4,1 kg. Kartings $aja
parametra ir topa augséjas rindinas. Vislielaka
jauda pie 12 500-13 000 apgriezieniem,
maksimalais apgriezienu skaits 14 000—14

_ i_-R'iepu komplekts (
~jaunas) 110LS
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jau divtaktniekam pienakas.

Lai maksimali lietderigi izmantotu maza
dzinéja jaudu, KZ2 klases kartingiem ir
seSpakapju sekvenciala parnesumkarba. Ta
nak komplekta ar dzinéju. Abi Sie mezgli ir
homologéti, tapéc ar jaunradi nodarboties
nedrikst, tacu, nemot véra, ka trases ir ar |oti
dazadu konfiguraciju, atlauts mainit gala
parnesuma zobratu parus. Tas ir tapat ka
velosipédam - var saslégt parnesumus ta, lai
batu viegli uzbraukt kalna, tacu tad atrums
nav liels, vai atkal ta: gala atrums ir liels, bet
loti grati uzsakt brauksanu. Kartinga vérojams
tas pats - ir jaatrod zelta viduscels starp
vieglu paatrinasanos likuma izeja un lielu
maksimalo atrumu taisnés. Noteikt pareizos
zobratus palidzés komplicéti aprékini. Ir art
vienkarsaks cels — sajatas treninos, bet tas
prasa pieredzi. Parnesumu parslégs atrodas
pie stures labaja pusé, kreisaja pusé atrodas
sajugs — tas jaizmanto kartingu piedarbinot,
ka ari starta. Ir pieejama ari atseviska iekarta,
kas nodrosina parnesumu parslégsanu ar
divam podzinam (+/-) uz stures. Razotajs
sola, ka sistéma parnesumus parslégs 50
milisekundés un apla laiku varésot uzlabot
par 0,7-1,8 sek., bet maksa 3is prieks gandriz
tukstoti eiro. STir vieniga kartingu klase, kura
starté no vietas. Paréjam klasém starts notiek
jau gaita. Saciksu laika parsvara tiek izmantots
2.—6. parnesums, pirmais — tikai starta.

1D|Sk| (

Dzineja apkope (ik péc 2 sacikstém)
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parnesuma zobratiem karba. Pats Marcis
reiz sasniedzis 150 km/h. Pie lielaka atruma
varétu sakties problémas ar aerodinamiku,
un kartings k|atu loti grati vadams, tacu
teoreétiski ir iespéjami ari 200 km/h.

Ka redzam, kartingam ir gana daudz
reguléjamu lietinu un niecinu, tapéc, lai
atvieglotu dzivi, paliga var nemt datoru.
Kartingiem uz stures stiprinas maza
elektroniska ierice ar displeju, kurai pieejams
daudz dazadu funkciju. Minimums, ko
izmanto gandriz visi kartingisti, ir dzinéja
apgriezienu un apla laiku méritajs. Brauciena
laika var redzét apla laiku (labako un pédéjo)
un motora apgriezienus, var iestatit to, pie
kadiem apgriezieniem jaiedegas parnesumu
parslégsanas indikatoram. Péc brauciena

var apskatit visus apla laikus, tapat motora
apgriezienus katra apli.

Tie, kuri vélas ieglt vairak informacijas

par savu braucienu, var mazajam kartinga
datorinam pieslégt klat vél dazadus raditajus
- temperatura, degvielas maisijuma sastavs
(ja uzstadita lambda zonde). lespéjams
pievienot ari GPS moduli, gravitacijas spéka
méritaju (G-Force), stures pagrieSanas
meéritaju, akseleracijas un bremzu pedalu
lietoSanas sensorus. Visu ieri¢u dati tiek
saglabati $aja miniatdraja iericé uz stares. Péc
brauciena visus datus var parnest uz datoru,

un tad jau ar specialas sacikSu programmas

! *’ o eI
RadDzinéjs (Galifa tnings)
e 3500 Ls
>

T 4
palidzibu un kopa ar komandas vaditaju,
saciksu inZenieri izanalizét savu braucienu.
Programma, nolasot GPS datus, uzzimé
katra apla trajektorijas, pateicoties G-Force
modulim var redzét, kur kartings saslidéjis,
ka brauciena laika lietota stdre, pedali un
pie kadiem apgriezieniem kadi parnesumi
ieslégti, kadi bijusi maksimalie un minimalie
motora apgriezieni. Ir iespéjams salidzinat

vairaku aplu trajektorijas un izanalizét, kuru
ltkumu un kada veida var izbraukt atrak.

Secindjums — kartings nopietna [imeni neko
daudz neatskiras no startésanas salonmasinu
vai formulu sacikstés. Tas iemaca smalki
izjust tehniku, saprast auto reguléjumus,
analizét masinas sakeri ar trases segumu.
lemaca stradat ar komandas mehanikiem

un inZenieriem, analizét elektroniski iegltos
datus, lai palidzétu auto regulésana. Un,
protams, pats pamats — tas pieradina
jauniedus pie sacikSu gaisotnes, iemaca
saprasties ar tiesneSiem un to Zestiem.

Bet pats galvenais - kartings maca apguat
trajektorijas, izjust trasi, prasmi cinities trasé
par katru metru un centimetru, prasmi apdzit,
gatavibu zibenigi pienemt Iémumus. Tas
audzina nakamos F-1 pilotus!




Foto: www.rr!o.lv
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* RALLIJA KARTIEES

RALLIJA KARTES

LK/PS Vietas nosaukums PSkm | Parbrauciens Kopa 1 a/m laiks & (U“ : Smildzini Z;e/v,',g,- y _.TA L]
TC/SS Location SSkm Liasion km Total km | 1stcar due A L. Nabes & Nabas
Stradzj Vili } & Kalnsluki ume\,"al\(s % 5 ez. )
Saturday- 25.09.2010 5 I~ 2 e Skujnleki
1 SEKCI JVA/ SECTION 1 sragi L/ ‘Paruz“asl ! /\% Kalftaraji emefln Tigas 3 Struﬂ,fulfrrogs’ " Birzhigk O@el«—\ ) &
Vecvagari olsirdh I Yowe o Varpas
0 AKVAPARKS podium Show 15:00 e e e mmn
0A Service in INBOX LV 700 700  15:20 N8 o oo S Vaioozes %
SPA SERVICE PARK INBOX.LV (0,000 (7,000  (7,00) A2y / \
0B Service out INBOX LV 15:50 SRS Y e,
1 Regroup in/ JURMALA 1500 1500 16:20 J: K””}g,npukas Edoleus , -k
§ss1 LIVU AKVAPARKS 1,50 16:30 N oo %’
1A INBOX LV Service in 850 10,00  16:55 s et i =/ 1
» Vartkambarj Prgka/ 7 Strzdini Lizesmuiza |
| 1SEKCIJA/SECTION1 | 1,50 | 30,50 | 32,00 | ~Digal Ry, | Ma vande e W
Sunday- 26.09.2010 1 N % 2\ d’;,ek, i
2 SEKCIJA/ SECTION 2 i ‘&\ ey Mazpitkari 2 Id/gas
1B Rally Podium Kuldiga 9:00 e 178804
2 UpTtes 1 1489 1489 915 , . b B ji s
SS2 BALT”V(UMS 1 13,93 9:18 ’ B\ ) e\ 5SS 2;5
3 Mezvalde 26,04 39,97 10:00 Saiin O\ v : : Zsargli Ausi Qi wpynas  Laucin®
§83 FORD 9,84 10:03 kel /2 < 2 | <L Rw i
4 Regroup in "Ventas Rumba" 20,08 29,92 10:32 2 < , \k iz g 7_Upites Bini & Zageri \ y ) e Porsi
$5S4 KULDIGAS RUDENS 2,47 10:35 Al v : s Wi W& Ra" e 1 wRumpilBasars 7o
Service in 465 712 10:50 sugn ’ N o oo BT : e A
4A - 4 . : Vecsniker) \Jaunraigi 2 Dilskalni gas Saldenieki Austrigi S Upiskalns Jvice area gica o\ \ LS Vigyears)
SPB SERVICE PARK KULDIGA (26,24)  (65,66) (91,90 Zvirgrduez. 2 MoigMednis & ALy .
Jaunaraji € Craudunes O Price giving = Aploki
| 2SEKCIJA/SECTION2 | 26,24 | 6566 | 91,90 | 1L Ay /I £l ceremony
3 SEKCIJA/ SECTION 3 % el et i = \ooiws o Womedg M uPen, b
4B Service out 010 040 1230 . \.ﬁ s o / . ) Muzgrai ~f Palci LS ==
Refuel Service out (2624)  (6576)  (92,00) yml R M- Basi 1 K o Vede” 12 .
» Ukas  [[Upeskalpi h, q a Jaunbirznieki 3
5 Upttes 2 14,89 14,89 12:49 "I W—/ V7, Mazrull & S\Klavpieki R
85 BALTIKUMS 2 13,93 12:52 g 4 _ i i A |
6 Vegas 1 17,78 31,71 13:22 Mfgk kce%M TR Sy PEAT I ra
$S6 AMAZONE 1 12,47 13:25 2 7\ | lgale ” *7 ol ( Vincenionse )
6A Service in/ Regroup in 2,85 15,32 13:45 i p Sel A ‘zsah,a 4
| SPC SERVICE PARK KULDIGA (26,40) (3562) (62,02) | oNecjaugard], L ROMeS M arealiiX e azvalki ¥~ LD
| 3SEKCIJA/SECTION3 | 26,40 | 3562 | 62,02 | LT
4 SEKCIJA/ SECTION 4 —— |
68 Service out/ Regroup out 0,10 0,10  14:30 Atb?'sta= LALASLIAE RADIO®) 106,4MHz
Refuel Service out (26,40) (35,62) (62,02) . Apdrosmasana | | Klausies jaunakas zinas no rallija trases!
i Lipri! il 1 BaltikUmS  @wwer conmrstr oo b coue
8 Végas 2 30,70 51,61  15:54 FALLTS ATV AR LU ATV : _
SS8 AMAZONE 2 12,47 15:57 - ‘M‘ rj]edlato Trases apraksta apzimé&jumi:
Refuel Priedaine Scantest (33,38)  (6349)  (%6,87) (16:10) % _ 1 Skatpunktu numeracia
9 Al 9 32,65 45,12 16:42 PILSETAS DOME I‘J ARits @ SPORT 2000" A L-abi ;?ivebraucarjwf un péljks_atéma_vieta.
{157 y Rallija auto: Rallija polises tikai: AKVAP 8 Prekl?sana = kéjam',.l?bl p.arksatama .
SSQ RAMIRENT 21,42 16,45 Pnn I.ABI' OHA“_I"" | | | | / C PieklUSana tikai ar kajam, ierobezota redzamiba
10 Rally Podium Kuldiga/ PF 1764 3906 17:25 ' &2 Wrousesy  INOOXDIECUS hslle [P) Tikaiautormssinanse cauriat
5 SEKCIJA/ SECTION 5 54,80 @ 109,63 | 164,43 .L 7

Rallija KOPA/ Rally TOTALS | 108,94 = 241,41 | 350,35
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SSS 1 —“LIVU AKVAPARKS”
Trasi sledz plkst. 15:00
1 a/m laiks plkst. 16:30

Vai rallisti var driftét? Var!

Vai jus esat redzéjusi divu rallija
automasinu vienlaicigu drifta
Sovu autostavvieta un Jarmalas
pilsétas ielas? Vel ne!

Ladzu, baudiet to!

Automasinas ludzam atstat specializetajas autostavvietas pie Bulduru
darzkopibas stacijas (P1) vai pie Dzintaru viadukta (P2). Kursés specialais
Rallija autobuss, kas nogadas jus uz “Livu akvaparku”!
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STAVLAUKUMS P 1.
KVAPARKA APMEKLETAJIEM

Rallija autobusu kustiba

Rallija autobusa pietura
Transporta kustiba
lebraukt aizliegts
Stavlaukums
Stavlaukums

Rallija programma sakas jau pirms sacensibam.

No plkst. 13:30:
Drifta autobraucéju

No plkst. 14:15:

Zurnalistu rallija dalibnieku
paraugdemonstréjumi ral- atraktivakas a/m izvertésana.
lija dalibniekiem —“Ka driftét No plkst. 15:00: Rallija “Latvija —
autostavvieta”. Par labu Latviju 2010” oficialais
starts no “Livu akvaparka”.

4C - 12,50 km no starta, nu
jau“Egzotikas” likums, aiz
kura talak seko slavenas
“priedes” likums.

Koordinatas:
N56.97117 /E21.75879

*Pieklasana no Edoles vai ar
kajam no Ivandes.

Katekalni ~
AAidana VA4

=7 RALLIJA KARTES

UMS” (Ivande)

APILL  Mezinieki
L A

. 4 . .
Aucenieki

9

ﬁﬂazlau as
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3A - Kreisais 3-3 uz Labo 4
krustojuma, liels
pienakosais atrums.
(Kreisais likums 90° un tam
seko straujs labais).

Koordinatas:
N56.94994/ E21.74597

*Pieklasana no Edoles.

* Mazaucen

Arie$i

Trasi sledz plkst. 8:18
(SS2 un plkst. 11:52 (SS5)

1 a/m laiks plkst. 9:18 (SS2)
un plkst. 12:52(SS5)

Atrumposma pamats un vir-
ziens saglabats no 2009. gada.
Prasigs, atrs un viltigs.

1B — Labais likums 90°
T-veida krustojuma, pirmais
nopietnais likums rallija.

Koordinatas:
N56.95969/ E21.81357

*Specializéta rallija
autostavvieta. Pieklasana no
Priedaines.

2B — Vairaku likumu sérija
no plata uz sauru! Liels
pienakosais atrums, jatrapa
Saura meza cela.

Koordinatas:
N56.95024/ E21.78382

*Piek|usana tikai pirms trases
slégsanas.
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4B - Bistams kreisais likums 3A — Saurs, ass likums
ar cela vidu augosu priedi. krustojuma, kuram seko
likumu kaskade meza.
*Piek|asana tikai pirms trases Izvélieties drosas vietas
slégsanas vai ari braucot no stavésanai.
Ozoliem.
Koordinatas:

N57.01394/ E21.98377

*Piek/asana no “Smilsalam’”.
Specializéta autostavvieta.

32

Trasi sledz plkst. 9:03
1 a/m laiks plkst. 10:03

“FORD” noteikti ir noteicosais
atrumposms braucéju

izkartojumam rallija 3. sekcija.

Rallijs Seit ir tieSa meZza ap-
skauts, ar meza reljefu un |oti
viltigu likumu sérijam.

1A — Ass labais likums (L5)
pie pieminekla, liels
pienakosais atrums.

Koordinatas:
N56.99956/ E22.01130

*Piek/asana no MeZvaldes,

brauciet lidz RieZupes tiltam un

talak ar kajam.

2B - Atru likumu kaskades
noslégums ar asu kreiso
likumu (K3-5).

Koordinatas:
N57.02197/ E22.00782

RALLIJA KARTES

SSS 4 - "KULDIGAS RUDENS”

Trasi sledz plkst. 9:30.

ﬁ 'ﬁ"ﬂ"ﬁ' 1 a/m laiks plkst. 10:35
gy 7 Uzmanibu!!! No plkst. 9:30
(riea ) Ventu iespéjams $kérsot

tikai pa Veco tiltu! Sekojiet
apbraucamo celu zimém!

APZIMEJUMI:

‘f,"ﬂ'f; Skatitaju zona

Ista paraléla sacensiba uz Kuldigas un Saldus Soseju viadukta! Nebijis projekts Latvijas autorallija
vesturé! Divas automasinas cinas atra un asfaltéta paralélaja trase.

Galvenais piekl|t3anas veids noteikti ir no Ventspils puses lidz Jaunajam tiltam, kur izveidota
specializéta autostavvieta, talak, ejot ar kajam, pastav iespéeja veiksmigi skatities posmu no Jauna
tilta.

PieklGSana pa Saldus ielu no Parventas puses un pa Rigas Soseju lidz atrumposmam.

LOLOLO . SOU L/,

MAJAS LAPAS | BRENDS | DIZAINS & MAKETESANA | INTERAKTIVIE RISINAJUMI | VIDEO



RALLIJA KARTIEES

Trasi sledz plkst. 14:05,

RALLIJA KARTIES

Trasi sledz plkst. 12:35 (SS6)

A\ § /4
SS 6; 8 - "AMAZONE” (Padure) un plkst. 14:57 (SS8) SS7 CONTISTL (Alsunga) 1 a/m laiks plkst. 15:05
\\ 1/ P4
S TORORTCY k 1 a/m laiks plkst. 13:35 (SS6) 559 RAMI NT (TOdBISI) Trasi sledz plkst. 14:05, 1
c) un plkst. 15:57 (SS8) =4 Kappakas™~<E00 BN +ssinek a/m laiks plkst. 16:45
9 Ventini “Skatitaju paradize” — ta viena £ 11} ﬁr\w\\/\
5 isy. ini £ A Kalnaraji ey eCgl x
. varda var devvgt S0 posmu. £ 1/ i : L, vz alm AN % &eit sakas rallijs! Rallijsprinta
pilsk, 2R e d UiEbTlitfritEctidir i 7 éa|angéeBI/Griki Dizgali P Mg T °  dalibnieki jau parrunas

Lizesmuiz

Beltes y y 11
Ostf ’f(’,o, Posms, kura segumi mainas

Kfisjani e Cetras (!) reizes. Posms, kura ir
Brigzi Ejc Viss, un parsteigumu seit pie-
tiks! Saubu nav, bis ari talakais
|éciens, iesp&jams, visa 2010.

gada Latvijas rallija sezona.

Kracnieki™g .o/

Vindoles

Kukei loti augsta meistaribas pakape.

\ Barlotes [ biedi

Regi\®

el 8 Vilnieki
24\ 'Q u 1
Umi j U k‘ %Rucaces
mi ]
d {’ d) \k S

dikis
s 9
albalini NN /

MezZsapetsymi

pagajuso sezonu, bet
rallija dalibnieki Seit sadalis
nenoskaidrotos Latvijas
cempionu titulus.

1A — Starta likumu kaskades

Dzintari
. \ R Alsunga vienmer bijusas ta
K 7 Zarii veértas, lai atbrauktu un tiesi
mi Y Mazpitkari I R . " - B
Auceniek 44 P \ 1A — Atru likumu kaskades Vecsniken PN ( jas ¢ Seit skatitos ralliju!
MazauceniexT é L L l emal) (Zvirgzdu ez. 2 Mezlfednicki N :
, Me 1 A Jaunarsji % Pieklasana pirms trases
Kalnmui: Koordinatas: I® Gigerieiy miza (4 slégsanas. Sakara ar

—

Z3

5A - Skatitaju paradize, kur
sportistu automasinas
izlokas pa Padures centru,
dara to ar uzkarsusam
riepam un uz asfalta

N57.04609/ E21.86499.

Pieklasana no starta pirms
trases slegsanas.

2B - “Aiz kalnina dami kap”,
ta var raksturot So vietu —
neparredzams labais likums

3A - Atra likumu sérija
meza ar sekojosu asu kreiso

6B —TIKAI SS-9 Straujs un
saurs labais likums aiz atra

i\-m/ uzkalnina.

- | Koordinatas:
%, N56.95383/ E21.73000

Vedi Diz“ 5
N h
s
?/ Zilkaln g3t (NI

Upeskalpi /

fs/ Celayaji
Kika s,

muiza 172 m

*Pieklasana tikai no PS5

iepriekséjos gados
neatrisinatajiem jautajumiem
skatitajiem nav ieteicams Seit
atrasties, ierobezota vieta
skatitaju zonai!

2B - Edoles atrumposma
atro likumu kaskade. Lai

seguma. likumu krustojuma. No - - S uses. 3A - Péec loti atras sekcijas h LR
autostavvietas bas tramplina ar negativu izeju. - 900 likums pa labi uz :ilt(atilz;:'s ta"I\Jl‘i" :zvel|et|es
Koordinatas: nodrosinata parbrauksana .. sancelu. al drosas vietas.
- - ) Koordinatas:
N57.01673/E21.91312. uz nakamo likumu - atru P
N57.03385/ E21.87702. Koordinatas: Koordinatas:

Pieklusana no Kuldigas —
Ventspils Sosejas. Specializéta
autostavvieta.

labo un tam sekojosu
strauju kreiso likumu,
sekojiet noradém (tikai labu
laika apstaklu gadijuma!).

Pieklusana tikai pirms trases
slegsanas.

Koordinatas:

N57.02355/E21.86711. . . .
4B — Péc atras taisnes ir

5B—SS7 - 14kmnostarta || N56:99521/N21.67387

atru likumu kaskade.
Specializeta autostavvieta.
SS 9 — 14,6 km no starta
kreisais 900 likums “Kraulu”
krustojuma. Specializéeta

*Piek|asana no Edoles,
specializéta autostavvieta.

N56.97877/ E21.66852

*Piek|asana tikai no 3A un ar
kajam, nav daudz vietu, kur
drosi novietot savus spékratus!

4B

6A — Viennozimigi talakais . .y autostavvieta.

strakais t : lins vis3 Specializéta autostavvieta. e eziens
e SEranpIins Visa T-veida krustojuma, bet tas . i . -
Latvijas rallija, bet vai visa si Koordinatas: 4B - Viltigs labais likums aiz

jadara no grants seguma uz

gada cempionata? To més asfaltu. N56.95782/ E21.70434 tramplina.
uzzinasim, vienigi o ‘ B
apmekléjot 3o vietu. 7A - “Vai kads vel var Koordinatas: Pieklusana no SS5 puses vai no Koordinatas:

PieklGsana no Kuldigas —
Ventspils Sosejas. Specializéta
autostavvieta.

pabraukt, vai nevar!” -
dabisks atruma slapeétajs
Veckuldigas ripnieciskaja
rajona.

N57.02039/ E21.91300.

Pieklusana tikai pirms trases
slégsanas.

Edoles, tikai pirms SS7; 9 trases
slegsanas!

N56.96947/ E21.70368.

*PiekJusana no Edoles.
35
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Udens motosporta sacikstés netrikst ne
adrenalina, ne atruma, ne riska, biezi vien
sportisti balansé uz “visu vai neko” robezas.
Janem véra, ka

F2 klases laivas udenus

vago ar pamatigu atrumu -
apméram 200 km/h.

Nereti, pilotiem izpildot “naves cilpu” vai
lidzigus akrobatiskus elementus, skatitajiem
tiek sagadati neaizmirstami skati, visistakais
Sovs, daziem pat parbilis.

Savukart mazako klasu laivas sasniedz 60-140
km/h, lai gan, slidot pari vilnu galotném, tik
daudz nemaz neizskatas. Tapat janem veéra,
ka mazak jaudigu klasu laivas nav aprikotas
ar drosibas sistémam un elektroniku, kada ir
ievietota F2000 un F1 klases laivas.

Latvijas cempionats Gdens motosporta

36

SPORT

tika aizvadits piecos posmos, sezonu
uzsakot junija un noslédzot augusta beigas.
Sacensibas norisinajas Jarmala, Vilandé
(Igaunija), Alaksnég, Jelgava un Liepaja. Tituli
tika sadaliti septinas klases (JT-250, T550,
S550, RN2000, FR1000, 0500 un Formula 2)
starp piecu Latvijas komandu parstavjiem
un pa vienam dalibniekam no Igaunijas un
Lietuvas.

Par Latvijas ¢empionata augsto limeni liecina
ari regulara igaunu un lietuviesu sportistu
daliba, bet pédéjos gados to iecienijusi ari
ungari, vaciesi, norvégi u.c., kuri to izmanto
ka prezentacijas pasakumu saviem startiem
vai planotajiem startiem nakotné F2000 vai
F-1 klasé.

Aicina Jarmala, Aluksne, Liepaja
Aptaujajot dalibniekus, atklajas, ka
iecienitakas saciksu vietas ir Jarmala, Alaksne

Autors:
Foto:

Linda Jansone
Latvijas Gdens motosporta federacija

un Liepaja. Jarmala atrodas baze, kas pilotiem
un komandam nodrosina visu nepiecieSamo
veiksmigai saciksu norisei, ka art idealus
apstaklus treninbraucieniem, lai sagatavotos
pasmaju sacikstém un startiem arzemes.
Pilotu vidu vislielako piekrisanu ieguvusi
AlGksne, un tas ir ne tikai skaistas dabas

dél, bet ari tapéc, ka saciksu nedélas nogalé

ir iespé&jams baudit plasu kultaras un

atpdtas programmu. Svariga ir ari sakartota
infrastruktara. Turklat trase ir ierikota starp
pilskalnu un salu.

Liepaja piesaista ar nedaudz nepieradinatiem
un ekstrémiem apstakliem, jo sacikstes notiek
ostas teritorija un pilotiem ir jatiek gala

ar atpakalejosiem jaras vilniem. Vislielako
uzmanibu $ogad izraisija “Atruma festivals
2010’ kas pulcéja dazadu tehnisko sporta
veidu parstavjus un ar viniem bija iespé&jams
iepazities vienkopus.

2010. gada Latvijas
atklata cempionata udens
motosporta rezultati

JT-250 klase

T550 klase

acensibu dalibnieki ir |eC|en|Ju5|
AIuksnl ne. t|ka| skaistas dabas
deI bet ari tapéc, ka saciksu nedelas_
nogale ir |espejams baudit plasukulturas'

Sports jaunieSiem un viriem

Latvijas méroga vispopularakas ir JT-250 un
S550 klases. JT-250 klasé starté 10—16 gadus
veci jauniesi. Viniem 81 ir pirma iepazisanas
ar adens motosportu un apjausma par isto
atrumu uz Gdens. Tiek ielikti pamati tehnikas
apguvei, apguti drosibas noteikumi uz
Gdens un brauk$anas iemanas, sacensibas
iemaca cienit konkurentus, ka ari dod iespéju
apzinaties risku, atrumu uz tdens un rosina
iedraudzéties ar kaprizajiem laika apstakliem.
Savukart S550 klasi raksturo kupla daltbnieku
saime, azartiskas, spraigas un sivas cinas
visas sezonas garuma. S550 klase ir pédéjais
pakapiens pirms elites F2000 un F-1. Laivas

ir aprikotas ar standarta dzingjiem, tas spéj
sasniegt pat 140—160 km/h lielu atrumu.
Tehniskos parametrus, dzinéju jaudu un
atlautos taninga elementus stingri nosaka,
kontrolé un uzrauga Starptautiska Udens
motosporta federacija (UIM). Federacija
izstrada ari trasu konfiguraciju un saciksu
noteikumus.

Jauniesi pasaules limeni
Tpasi jaizce| jauniesu JT-250 klase, kura

o
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divus gadus péc kartas augstakas raudzes
sacensibas pasaules liment ir triumféjusi
Latvijas sportisti: 2010. gada Eiropas
¢empionata Maksimilians Tuckovs (Mémeles
Sports), bet pasaules ¢empionata — Nikita
Lijcs (Jarmala).

“Tas ir fantastisks
panakums Latvijas udens

% un atpatas programmu:

motosportam!

Jau divus gadus péc kartas esam izcinijusi
augstakos titulus junioriem. 2009. gada par
pasaules ¢empionu kluva Toms Smilskalns
(Mémeles Sports), bet par Eiropas ¢empionu
— Ivo Egle (Nord Ost). Vél vairak gandari

tas, ka Sos panakumus ir guvusi sportisti no
dazadiem Latvijas klubiem un novadiem, kas

liecina par |oti kvalitativu Latvijas ¢empionatu

un vienmérigu tdens motosporta attistibu
valsti. Vélos izteikt lielu pateicibu jauno
¢empionu gimeném, treneriem, komandam
un atbalstitajiem,” stasta Latvijas Udens
motosporta federacijas (LUMSF) valdes
priek$sédétajs Modris Kalnciems.

oy |

.’ |
== Par Latvijas sacensibu augsto limeni liecina ari
regulara arzemju sportistu dalib, kuri to izmanto
ka prezentacijas pasakumu saviem startiem vai

planotajiem startiem nakotnée F2000 vai F-1 klasé.
B Y e B

S$550 klase

RN2000 klase

FR1000 klase

0500 klase

Formula 2 klase

Komandu kopvértéjums

AtrumaCilts €@




Laika apstaklu diktats

Udens motosporta bieZi vien noteicosie

ir laika apstakli. Latvijas ¢empionata tas
visspilgtak izpaudas tiesi pédéja etapa, kas
norisinajas Liepajas kanala. Komandas “UPB
Energy” vaditajs un pilots Eriks Kiepe-Kipge
skaidroja, ka dalibnieku skaita zina Liepajas
posmu nevaréja saukt par labi apmeklétu:
“Visticamak, ka daudzi nobijas véjiem, kas
divas dienas plosija Liepaju, un vienkarsi
noléma ietaupit degvielu, paliekot majas.
Galu gala daudzi Latvijas piloti Sogad Igaunija
uz savas adas jau izbaudija dabas kaprizes,
kad spéciga véja dél tika atcelts Baltijas
¢empionata posms.”

Véja un vilnu dél laivu vadi3ana ekstrémos
laika apstaklos ir krietni apgratinata —
vairakas klasés braucamo deguni briziem
saslejas augstu, Skelot Gdenus gandriz vai 45
gradu lenki, ka arf bistami svaidas pa vilniem.
Laika apstaklu ietekmi péc pilnas
programmas $osezon izbaudija liepajnieks
Péteris Pelnéns. Vins atzina, ka gana ekstrémi
tam $kitusi maci Dunajvarosa (Ungarija),
tomeér Liepaja braukt esot bijis pat vél gratak,
jo briziem laivu stréja nevis piloti, bet gan
véjs, savukart bedres Gdent tik loti atgadinaja
celu grambas, ka varétu vilkt zinamas
paraléles ar autoralliju.

Sadarbiba ar Kurzemes ralliju

LUOMSF generalsekretare leva Taunina atzina,
ka ideja rikot nosléguma posmu un rallija
“Kurzeme” organizatoru ideja organizét

17\tl'l.l mé‘i
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vienotu “Atruma festivalu” ir |oti laba, jo
lidzjutéji var iepazities ar tehniskajiem sporta
veidiem vienuviet! Sogad notika pirmais
“Atruma festivals’, un LUMSF noteikti atbalstis
So iniciativu ari nakotné. Pasakums kopuma
bija loti jauks, un pat Liepajas spécigais véjs,
lielie vilni un neliela lietus 3alts neizjauca
sacensibas, kur tika noskaidroti $a gada
labakie Gdens motosportisti.”

Jebkuru sporta pasakumu var vértét no
diviem skatupunktiem. Vienu parstav pasi
sportisti, vinu cinini, vinu organizacijas. Otru
pusi parstav skatitaji.

Cilveki noverte to, ka
udens motosporta
pasakumi ir domati
visai gimenei:

lielie un mazie var izbaudit sacik$u atmosféru,
tikties ar komandam un pilotiem, apskatit
apkartnes interesantakas vietas un iepazit
vietéjo kultarvésturisko mantojumu. Laiks
tiek pavadits pilnvértigi, kopa ar gimeni,

guUstot pozitivas emocijas, jaunus iespaidus
un zinasanas.

LatvieSu cinas starp F1 un F2000

Savulaik F1 klasé Latvijas komanda spéja
ieradit vietu pat lielajiem grandiem, uzvarot
legendaro Gvido Kapellini, kurs 2009. gada
kluva par desmitkartéju pasaules cempionu.

Izcilus panakumus 2001. gada guva Viktors
Kuni¢s (1. vieta Kaljari, Vidusjaras Grand Prix,
2. vieta Viné, Austrijas Grand Prix un 3.vieta
Riga, Latvijas Grand Prix).

Vélakajos gados savus spékus F-1 izméginaja
Ugis Gross un Uvis Slakteris, kuriem labu
celamaizi, vértigas zinasanas un padomus
deva Kapellini, iepazistinot ari Latvijas pilotus
ar savu izstradato treninprogrammu —
izliekot bojas un izvéloties tadu pasu trases
konfiguraciju, kada ir paredzéta nakamajas
sacikstés.

2009. un 2010. gada sezona Latvijas

pilotu Martina Bergholca un Uvja Slaktera
veiksmém, uzvaram, zaudéjumiem un
sakavém varéja sekot lidzi Skandinavijas un
pasaules ¢empionatos F2000 klasé. Sapnis
par atgrie$anos F-1 nav miris, tomér tas
prasa loti nopietnus finansialus iegildijumus.
Laivas sagatavosana vienas sezonas startiem
F1 klasé tiek lésta vismaz uz 100 000 eiro,
turpreti F2000 joprojam ir demokratiskaka,
mazakam izmaksam. Saja laivu klasé dalibai
tiek pielauta ari atseviskos posmos, nevis
jastarté pilna sezona, kas F1 ir teju vai obligats
nosacijums.

F2000 laivas uzbuve atdkiras no F1 ar mazaku
atrumu, mazaku dzinéju jaudu un vieglak
apgustamu un saprotamaku elektroniku.
Latvijas [imeni Formulas 2 jeb F2000
sacikstes piesaista diezgan maz dalibnieku,
bet starptautiska aréna tas ir viens no
aizraujosakajiem notikumiem sporta.

Tavs Cels vz
augstako izglitibu

Vélies isa laika celt savu vértibu
darba deveéju acis?

Gribi apvienot studijas ar darbu?

Sapno par iespéeju pats planot savu
laiku?

Braugc, strada un iegusti
augstako izglitibu
Biznesa vadibas koledza!

« 2,5 gadu laika 1. limena augstaka izglitiba
« 7 pieprasitas macibu programmas

» Macies jebkura vieta un laika - izglitibai
nav robezu!

TAVAS IZAUGSMES BRIVIBA

www.ladlmaciba.lv
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kas patiess tomér taja pasaka iesifrétaja
dzives formula ir. Neviens nesaprot ka, bet
ta notiek, un to pat nevar atkartot vai nemt
par pieméru. Tik nejédzigi rikojoties, tikai
izredzétajiem var izdoties.

Mums latvieSiem viens tads ir — pasaules
apcelotajs Valdis Brants. Vina vélmi doties
plasaja pasaulé nespéja ierobezot pat
stingrais komunistu rezims. Kurs$ gan cits,

ja ne Valdis Brants dabuja gatavu celojumu
apkart pasaulei ar mikroautobusu RAF. Nu
labi, lldz galam nesanaca, saltza tas rafins,
bet ta jau nav Valda vaina. Tagad pat Putins
ar ziguli nekur talak par elektrovilciena gala
staciju aizbraukt nevar.

Visi noteikti ir vismaz dzirdéjusi par vina
celojumu “Saules varti” Latinamerika. Ir pat
filma un gramata par So pilnigi dullo un
neprognozéjamo pasakumu. Ja, gandriz
aizmirsu, pirms tam vél bija sika ekskursija

uz Tibetu ar GAZ-66 automasinam, bet péc
Latinamerikas Valdis ar savu pilnigi trako
komandu pamanijas parbraukt pa diagonali
visai Afrikai. Ja paskatas $i ceJojuma marsrutu,
vienkarsi nav saprotams kapéc sis celojums ir
beidzies? Manuprat, tam bija japartrikst kaut
kur Afrikas vida ar kanibalu buljonu, nevis
otra mala un ar domu par nakamo celojumu.
Ta¢u veiksme Afrika laikam lika celotajiem
atslabt, un pasreizéjais celojums uz Australiju
ir apravies, bet var turpinaties! Jums tikai Sis
stasts jaizlasa lidz galam.

Talak piedavaju pasa Valda piezimes par
braucienu cauri visarpratigakajai Afrikas
valstij Kongo. Neko no autora stila nelabojam,
lai jas redzétu, kas péc visa pardzivots, skiet
nozimigs pasiem celotajiem, jo tas, par

ko vini klusé, ir daudz svarigaks neka tas,

ko vini savos stastos apraksta. Manuprat,
vienigais, kas 3o ekspediciju Afrika izglaba, ir
pilnigi arpratiga auto izvéle — ugunsdzéséju
masinas. Domaju, ja vini brauktu ar normalam
masinam, més vinus vairs neredzétu, bet pret
sitik érmigu tehniku ikvienam papuasam ir
respekts.

Vél kads interesants sikums — gatavojoties
pirmajai ekspedicijai ar vecajam
ugunsdzéséju masinam, Valdis noléma veikt
testa braucienus tepat Latvija. Uzminiet, kad?
Protams, ka ziem3, kaut gan Dienvidamerika
varétu bat stipri pamaz sniega, ja nu vienigi
kalnos. Bet vissmalkakais bija tas, ka vins ar
savam ugunsdzéséju masinam apmekléja
tikko nodeguso Cesvaines pili. Nez vai tur
vietéjie saprata vina joku?

Es jau bérniba, pasakas lasot, brinijos: nu

ka tas var but, ka viens mulkis, téva déls nr.
3, rkojas pilnigi nejédzigi, nedoma nemaz,
Iieto nepiemérotus instrumentus un beigés

p.s. Sobrid Valdim ir nepieciesama
steidziga palidziba, bet labdaris ari
nepaliks besa - var tikt pie unikalam
kolekcijas un véstures vértam masinam!
Padomajiet par to!

Pauls Timrots.

Véldis Brants

Pirms saku planot autoekspedicijas marsrutu
cauri visai Afrikai, vieniga informacija par
Kongo man bija ta, kas palikusi atmina no
kadreiz popularas dziesmas:
“Kongo dzunglos palmu éna
Stav kads hotentots uz vakts.
Vina vienigaja aci
Atmirdz naids un dzunglu nakts.
Tumba tumbai rasa,
Tumba tumbai rasa....
Viens grauz apdegusu rikli,
Otrs suka papédi,
Tresais kariem skatiem raugas
Asin’s pilna bikeri” utt.

Nezinu pat, kur un ka radusies $1 dziesma,
bet, kad tieSam pabijam Kongo dzunglos, tad
sapratam, ka tas dziesmas vardus batu varéjis
sacerét tikai tads cilveks, kas tiesam tur bijis.
Vacot informaciju par Afrikas valstim, doma,
ka vajadzétu braukt cauri Kongo teritorijai,
uzreiz tika atmesta. Marsrutu centamies
izvéléties tadu, lai tur batu vismazakais risks
dzivibai.

Taja laika tika sanemta
informacija, ka Isiro regiona

vél joprojam sirojot brunotas
bandas.

Tika planots, ka no Kamerdinas brauksim cauri
Centralafrikas Republikai — nabadzigakai
Afrikas valstij, lai talak skérsotu daju
Dienvidsudanas. Ari $i marsruta dala likas
diezgan bistama, jo iebrauksanas vieta
Sudana iznaca tuvu bédigi slavenajai Darfiras
provincei, kur ka rakstija prese, notiekot
nopietna karadarbiba. V&l bija doma méginat
dabdt no ANO militaru eskortu, kas mums
varétu nodrosinat drosu izbrauksanu cauri
Sudanas teritorijai.

 legriezos vairakas Kongo Demokratiskas

Republikas véstniecibas — sakot ar Portugali
—, lai dabatu informaciju par iespéju izbraukt
cauri KDR. Vairaku véstniecibu amatpersonas
apstiprinaja, ka tas esot iesp&jams. Vienigais,
no ka esot jabaidas, — plésigie zvéri. Cela
posma no Kamerianas robezas lidz CAR
galvaspilsétai Bangujai misu domas braukt
vél vairak neka takstos kilometru cauri is
valsts teritorijai arvien vairak saka radit
$aubas. Saja 400 km garaja cela posma mds
dazadi posteni apturéja reizes desmit. Un
katra posteni nacas skatities kalasnikovu

pa vienam burtam parrakstija visu masu
pasu saturu kada nospekota burtnica. Tada
veida braucot, més zaudéjam ne tikai laiku,
bet arl naudu, jo par katru registraciju bija

Ja tada veida batu jaturpina brauksana lidz
Sudanas robezai, tas mums prasitu gandriz
ménesi. Tapéc Banguja atkal griezamies

KDR véstnieciba. Vispirms prasijam, cik drosi
ir izbraukt cauri vinu valstij. Véstniecibas
sekretars atbildéja, ka tas esot pavisam

drosi. Vienigi varot uzbrukt lauvas. Pats esot
nedélas laika aizbraucis lidz Ugandas robezai
un vél atziméja celu, pa kuru jabrauc. Sada
atbilde mas pilnigi parliecinaja par turpmaka
marsruta izvéli.

Kad bijam parcietusi tropiskas vétras
uzbrukumu Bangujai, tas siktirgotaju
badinam, no kuram daudzas vétras laika
iemacijas lidot, noforméjusi KDR vizas,
devamies uz prami, kas muas veiksmigi
nogadaja kaiminrepublikas krasta.
Neatkartosos, aprakstot to, ka mas sagaidija
KDR robezas parejas daudzie ierédni. To jau
labi aprakstijis H. Sils sava gramata “Afrikas
josta” Naudas iekasétaju pulks uz KDR celiem
nebija mazaks ka CAR, ari vinu lasitprasme
daudz neatskiras. Tapéc masu brauksanas
vidé&jais atrums bija |oti Iéns. Tuvojoties
apgabala centram Gemina,
brunotu sargu pavadiba mus
nogadaja apgabala policijas
iecirkni - esot aizdomas par
spiegosanu.

Bistamakie $kers|iir saspridzinatie
tilti, kuru vieta pari upém un upitem
parmesti dazi balki

stobru caurumos, kamér lasit nepratéji ierédni

jamaksa. Sie 400 km bija jabrauc divas dienas.

CELOJUNIS

Netalu no s iecirkna pamanijam nocietinatu
un ar dzelondratim apjoztu ANO mitni.
lecirkni nacas gaidit policijas sefu, kuram bija
jaizlemj masu talakais liktenis. Tikmér kopa ar
tulku Evaldu aizgajam uz ANO mitni ceriba,
ka vini varétu mums kaut ka palidzét. Tie mas
talak nosutija pie apgabala sefa. Pats Sefs
darba nebija, un mas pienéma vina vietnieks.
Jau no sarunas sakuma nopratu, ka veltigi
esam Seit ieradusies. Kad péc vairak neka
stundu garas sarunas vietéjais karala paligs
teica, ka vins esot ziedojis mums daudz laika
un par to ir jamaksa. Izvilku no kabatas divas
sanurcitas vietéjas naudas zimes (apméram
viena dolara vértiba) un noliku tas sefam uz
galda. Tulit pat viens no vina rokaspuisiem to
naudu iebaza man atpakal kabata.
Sis spontanais zests mums vélak gan tika
“atmaksats”. Ka tas notika, to labak izlasit jau
minétaja H. Sila gramata.
Aiz Geminas cel$ vairak saka atgadinat
prettanku gravjus. Jau 100 km aiz apgabala
centra cela virzienu iezimé Saura tacina
dzunglos, ko iebraukusi galvenie dzunglu
mazo ciematu apgadnieki — velosipédisti.
Tie parvietojas galvenokart grupas pa 5-10
braucéju, vai labak batu teikt — stiméju. Jo
braukt vini ar saviem smagi nokrautajiem
velosipédiem var tikai no kalna. Lai Sos
braucamrikus dabutu kaln3, tie cits citam
palidz.
Kamér nelist lietus, masu “bamberosiem”
prettanku gravji nav nekadi nopietni
skérsli. Galvenie un bistamakie Skérsli ir
saspridzinatie tilti, kuru vieta pari upém un
upitém parmesti dazi balki. Dazus tadus
tiltus un tiltinus mums pat nacas parbavét,
jo tie domati galvenokart dzipiem, kas Seit
reizi nedéla it ka uztur regularu satiksmi. Pa
visu celu vairak neka divu takstosi kilometru
garuma satikam kadas sesas smagas masinas.
Divas no tam bija neglabjami salizusas un
pamestas dZunglos.
Ta ka tik nopietniem neceliem nebiju
gatavojies, “bamberosa” aizmuguréjas
dalas “kaste’, kur iekartota @damzale un
gulamistaba, pirms brauciena netika
pamatigi pastiprinata. Un tai vismazak
patika “prettanku gravji’, kas auto ramim
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lika nepartraukti vérpties maksimala
amplitada. Tadél “budas” staros radas plaisas,
un briziem jau saka likties, ka ta varétu
sagazties pavisam. Tomér lidz nakamajam
apgabala centram Bumbai, kas atrodas pie
Kongo upes, blda tomér vél nesagazas. Tur
to nacas pastiprinat ar dzelzs gabaliem no
saspridzinatajiem tiltiem.

Uzklausijusi vairaku “celu zinataju” stastus,
ceréjam, ka no Bumbas varésim kadus 300 km
nobraukt uz kadas liellaivas klaja, kas kugo
pa Kongo upi, veicot apgades funkcijas. Kad
bijam jau vienojusies ar kadu kapteini, kas
bija ar mieru masu autu $o gabalu aizvest,
noskaidrojam, ka lepna automagistrale,

kas ieziméta karté, nedarbojas. Tur visi

tilti saspridzinati un braukt var tikai ar
velosipédiem un motocikliem.

Neatlika nekas cits, ka doties ziemelaustrumu
virziena uz jau pieminéto Isiro regiona pusi.
Tur tad ari sakas istais bezcel$. Dazu upju
Skérsosana likas tik riskanta, ka saku rékinat
apméram 50 uz 50, ka masu ekspedicija $ajos
dzunglos varétu ari beigties. Virs sariséjusam
tilta fermam bambusu stumbru klajiens. Var
jau bat, ka masu “bamberosu” svaru izturés.
Gandriz ielGza. Labi, ka aizmuguré ir vél

otrs “bambeross”. Tomér liktenis bija mums
labvéligs, un, neskatoties uz gratibam, tomeér
mums izdevas izbégt no dzunglu gusta.

Uzvaru jau sakam atzimét naks

ciemata dazus kilometrus pirms Ugandas
robezas.

P.S. Daudzi bas presé jau pamanijusi
informaciju par to, ka masu pédéja
ekspedicija “Riga — Melburna” bija
neveiksmiga. Tadél, ka laicigi netika
noforméti dokumenti iebrauksanai Vjetnama,
musu planota ekspedicija uz Australiju
apstajas pie Vjetnamas robezas. Vienu

auto, par dargu maksu vélreiz noforméjot
dokumentus iebrauksanai Kina, izdevas caur
Laosu, KambodZu un Taizemi dabat lidz
Malaizijas galvaspilsétai Kualalumpurai. Otrs
“bambeross” jau gadu stav pie Vjetnamas
robezas...

Valdis Brants ar savu pilnigi trako komandu pamanijas parbraukt pa diagonali visai Afrikai. Ja paskatas $i celojuma
mar3rutu, nav saprotams kapéc sis celojums nepartrika kaut kur Afrikas vida ar kanibalu buljonu. Sikaku aprakstu par
$is komandas aizraujo3o ekspediciju var lasit Harija Sila gramata “Afrikas josta” (Riga: AGB, 2008, 263 Ipp.).
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> Bezmaksas konsultafivais un tehniskais atbalsts Latvija

KASPERIKY2

ANSY TSN

Pieprasiet interneta un datortehnikas veikalos!
Informacija www.antivirus.lv/version2011




Autors: Liga Stirna
Foto:

LIDOJUMS “KOSMOSA” NO
MEZAPARKA TRAMPLINIEM

Tas notika rallija “Latvija 2000” pasa pirmaja atrumposma. Tie, kuri
stavéja trases mala Saja vieta, Skiet, uz visu muzu atcerésies milziga
atruma braucos$o un vélak augstu lidojoso violeti sarkanigo “Ford
Escort”, kas piezeméjas, skiezot dzirksteles un izbarstot pa trasi
piekares detalas. Tas ir tikai viens no “briesmu stastiem”, kas pieredzéts
rallija “Latvija’; bet tadu ta garaja muza nav bijis mazums.

Rallijs “Latvija” ir viens no vecakajiem masu
valsti, tas aizsakts vél padomiju laikos,
izdzivojis parmainu gados un nostabilizéjies
Sodienas Latvijas rallija cempionata
kalendara. Pateicoties cienijamajam
“vecumam’, kas mérams vairakos gadu
desmitos, rallijs “Latvija” jau pats par sevi ir
vésture, tapéc nebija viegli izvéléties vienu
tému, vienu personazu $a numura véstures
lappusitei.

Rallija “Latvija” bijis daudzas spilgtu epizozu,
kas tiek atstastitas teju no paaudze paaudzé.
Legendarie atrumposmi — Tin0zi, Kangari,
Caunes, Vatrane... Tacu rallijs ir bijis saistits arl
ar Rigu; ta organizatori vieni no pirmajiem
aizsaka tradiciju sacensibu atklasanas
ceremoniju un atrumposmus aizvadit
centralas, cilvékiem pieejamas vietas. Lai
atceramies kaut vai starta estakadi pie
Latvijas Nacionalas operas vai atrumposmus
Bastejkalna, Vérmandarza, bijusaja VEF
stadiona un MeZaparka, pat ar tieSraidém
televizija! Atceroties Sos Rigas posmus,
atmina uzreiz nak divi spilgti notikumi — ka
Liepajas mérs Uldis Sesks ietriecas viena

no Bastejkalna liepam un ka Ainars Eikerts
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MezZaparka tramplinos “aizlidoja kosmosa”l.
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Atruma Cilts: kas tad tur isti notika?
Ainars Eikerts: K|ida stenogramma...
Nokavéju iepazisanos ar to atrumposmu,

un stenogrammu pierakstija mans
stdrmanis. It ka jau vin$ apméram zinaja,

ka es rakstu un kas man vajadzigs, bet

tas tramplins nesanaca. Kad ieraudziju,

kada ir tramplina mala un ka es ar purnu
lidoju taja ieksa, domaju, ka tur ari paliksu.
Stenogramma bija rakstits — tramplina
sédinat, 50 metri, bremzét un leja,

bedré. Uzgaju trampling, ar kreiso kaju
piesédinaju, un tad jau lidoju... Metru bija par
maz! Baigi bija. Un pasam tik sadigi! Parasti
tramplina tu lec ka tramplina, bet te nebiju
sagatavojies, ka ta bas — uzej ar pilnu, un
saproti, ka ir trisreiz par atru. Starp citu, ar
$odienas masinu nekas tads nenotiktu, es
vél pagltu nobremzét un iebraukt nakamaja
likuma. Toreiz visa amortizacija nost, divas
pusasis nost, Spilkas nost, un gonka beidzas.
Pirmaja atrumposma! Divreiz esmu Sita stulbi
kladijies. Otra reize bija 2000. gada, kad

sava majas rallija Tukuma noliku uz jumta.
Uz Raudas cela parsitu riepu, man nebija
riepas ar garo naglu, uzliku ar iso un otraja
reizé aizmirsu par to. Likuma iekSmala bija

uzbérta kupica, pa to ka uzsita... un més uz
jumta! Finisa zimi lai redzéju kajam gaisa. Viss
Tukums sméjas!

Atruma Cilts: Cik reizu tu esi piedalijies
rallija “Latvija"?

Ainars Eikerts: “Latvija” vienmér ir

bijusi kalendara, cik atceros. Jau no 80.

gadu vidus, kad pats saku braukt. Tinazu

un Kangaru atrumposms — neatceros
nevienu ralliju “Latvija’, kad tie nebatu

bijusi! ledomajies, Kangarus braucam

ziema, taksu rallija, ar vasaras riepam,
atrums milzigs! Starté Stalidzans, Laurinovics
finisa atbrauc pirmais, Stalidzans pazudis

- noripojis tik dzili pa nogazi, ka nepaguva
iznakt lidz celam un pabridinat. Tie ir Kangari!
Mans pédéjais rallijs “Latvija” 2004. gada

bija beidzamais, kad bija Kangaru dops. Pari
par 200 km/h gaja! Bet nu tas cel$ ir parak
plats, iztaisnots. Tindzi man |oti patik, vél
tagad varu no galvas uzrakstit stenogrammu.
Tas pats, kas Liepajas pusé Vecpils. Nevar
iedomaties Kurzemes ralliju bez Vecpils vai
Kuldigas ralliju bez Edoles vai Dzirkaliem!
Jocigi, ka rallijs “Latvija” tagad ir Kuldiga. Tas
jau ir“Kuldigas rudens”!

Atruma Cilts: Tagad Tu esi ieskaitits
veteranu karta, bet zinu, ka neesi metis pie
malas autosporta aktivitates!

Ainars Eikerts: Sprints ir baigi laba lieta!
Braucu gan ziema, gan vasara. Sogad man
jau ir 16 sacensibas aizvaditas — vinnéju
Kuldigas ziemas kausu, vasaras sprinta

var bt no otras lidz piektajai vietai, ka
paveiksies, ari supersprinta kopvértéjuma
varu iebraukt trijnieka.Nupat aizvadijam
arl veteranu sacensibas; nebija “tirs”

rallijs — tris apli pa Jékabpils hipodromu,
veiklibas brauksana ar figaram, 15 km
regularitates brauciens un pédéjais -

viens ists atrumposms. Skatijos, ar kadam
masinam vecie sabraukusi - Norberts
Mancinskis ar ielas Evo X, Modris Svilis

ar déla Martina treninu Evo VIII, Gégeris,
Gustans, micuki, subari, sabi! Veterani...

To pédéjo dopu vilkam riktigi — Norberts

ar priek$éjo sparnu gar bérzu, Svilis ari

tur norava aizmuguréjo buferi, sacensibu
tiesnesis Andris Bimanis, kad to visu
ieraudzija, teica - jums atros nevajag!? Sen
nebiju braucis ar tadu azartu, bet paréjie ar
jau nav vakaréjie, visi labi braucéji. Gaja pa
visu rubuli! Vinnéju Svili par divam sekundém.
Martins teica, ka neesot iedomajies, ka tévs
tik atri brauks! Bet nu ir ziepes, jo nakamgad
man tas veteranu pasakums jataisa — kurs
uzvar, tas organizé!
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9 MINUTES CAURI PARIZEI

Lai ari cilveki lidzigi lielu dalu dzives pavada gulta un masina, tik un ta kinematografa daudz vairak ir pornofilmu neka
filmu par auto. Turklat, filmas, kur stasta pamata ir autosacikstes, parasti ir ipasi stulbas, vél stulbakas neka filmas par
darzniekiem, baseinu tiritajiem un atletiskiem santehnikiem. Ar retiem iznémumiem, atlausos piebilst!

Citadak varétu but tikai latvieSu kinematografa, kur divas vispopularakas filmas tomeér ir par masinam - “Davana
vientulai sievietei” un “Limuzins Janu nakts krasa”.
Tas, kas ir loti aizraujoSi un pat aizstaj dzives jegu autosporta kertam cilvekam, vispar nav interesanti kino skatitajam.
Tapéc més Saja nodala atgadinasim par nozimigam filmam, kuras stasts saistits par auto un autosportu.

Saksim ar autoritatém - pirma izvéle francu
rezisors Klods Leluss (Claude Lelouch) 1937.
gada modelis. Vinam ir divas fundamentali
svarigas auto filmas. Pirma ir visiem zinama
“Virietis un sieviete” (Un homme et une
femme). Uznemta 1966. gada un sanémusi
Kannas Zelta palmas zaru. Dikti jau nu
skaista filma par virieti, kura profesija ir
autosports un sievieti, filmu kaskadiera
atraitni. Vinus vieno tas, ka bérni macas viena
internatskola. Tad sakas milestiba, pa vidu
autosacikstes, tad parpratumi, tad auto pret
vilcienu un daudznozimigas beigas. Ikviens,
kurs sak skatities So filmu, noteikti sajlisma
iesaucas — ak tad no sis filmas ir ta skaista
melodija! Uabadabada, uabadabada... Tagad
$im meldinam jau ir pari par 300 versiju.
Nenormali populars gabals! Komponists —
Fransiss Lejs (Francis Lai).

Tas nu ta, lai butu interese noskatities,

bet daudz svarigaka ir otra Lelusa filma
“Randins” (C'était un rendez-vous), kura

ir desmit reizes isaka par pirmo. Ta ir tikai
devinas mindtes gara, un taja nav nevienas

montazas vietas, bet ir spraigs sizets. Tads,
ka, pirmoreiz skatoties, ir $oks. Soka ir bijusi
ari pirmie skatitaji 1976. gada, kad péc
filmas pirmizrades rezisors pat esot arestéts!
Kas tad tur tik briesmigs notika? It ka jau
nekas, vienkarsi auto tajas pasas knapi
devinas minatés aizbrauc no Dofina vartiem
Perifériskaja bulvari lidz baltajai Svétas Sirds
bazilikai Monmartra. Ignoréjot luksofora
gaismas un visu laiku braucot maksimala
atruma. Lai ar $aja jaukaja vasaras rita
pussesos Parizé transporta nav daudz, tik un
ta skats ir baiss. Tapat ari skana. Tiesi ar skanu
saistiti dazi miti par So dokumentalo filmu.
Taja laika nekadi datori vél nebija izgudroti
un filma neko ar efektiem noblédit nevaréja.
Bilde bija Tsta. Vienigais ko varé&ja pamaintt,
ir skana. Runa, ka filméjot rezisors esot
braucis pats ar savu auto. Taja laika vinam
piederé&jis MB450SEL 6,9, ar kuru $adu triku
varétu izpildit. Masina gana atra, un tai viegli
varéja pievienot ari kinokameru ar specialu
zirostabilizatoru, kadu rezisors bija izmantojis
iepriekséja filma. Tacu dazi feinsmekeri bija

laiku braucot maksimala atruma

~minateés izbrauc cauri Parizei,
ignoréjot luksofora gaismas un visu

sadzirdéjusi ka auto filma tiek parslégts lidz
piektajam parnesumam, bet $im mersim bija
tikai trispakapju automats, tatad — neka. Vel
dazi speci saka, ka skana esot no V12 dzinéja,
bet mersim ar visu 6,9 litru motoru bija tikai
V8. Vairak ticama ir versija, ka braukts tiek ar
Ferrari 275GTB, kuru Leluss nopirka péc filmas
“Virietis un sieviete” panakumiem, un esot
redzéts dikti jestri gazam pa Parizes ielam.
Par labu $ai versijai ir ari V12 skana. Tiesi tads
dzingjs ar kadiem 300 zirgiem bija Sim Ferrari
modelim. V&l var gadities, ka brauca ar mersi,
jo ta varéja dabut lidzenaku kadru, bet skanu
uzlika no Ferrari. Varianti ir, tacu tas nemazina
Sis filmas noslépumainibas auru. Vél kads
aculiecinieks stasta, ka esot pat bijis nolikts
cilvéks, kurs pa raciju zinojis braucéjam, vai
pie sarkanas gaismas no saniem netuvojas
masinas, bet tas nav neko teicis, nevis tapéc,
ka krustojums bijis tukss, bet tapéc, ka racija
nav darbojusies. Jautri, vai ne?

llgus gadus 3T filma ir dzivojusi tikai lauzu
nostastos un loti retas VHS kopijas, bet,
sakoties interneta laikiem, kaut ka uzpeldéjusi
originala kopija, kuru 2003. gada atjaunoja
“Spirit Level Film”. Tagad to var nopirkt DVD
formata.

Muasdienas $i filma ir radijusi veselu [érumu
sekotaju. Kadas tik nav redzétas! Pieméram
“Getaway Stockholm’, kur kaut kadi jukusi
zviedri sniegaina nakti ar 600 Zs monstru
plivina pa pasaules garlaicibas un kartibas
citadeli Stokholmu. Kas to batu domajis,

bet Sim sviestam ir tik daudz piekritéju, ka
esmu jau redzéjis vismaz piecas sérijas par
Stokholmu vien! Nesen interneta redzéta
pavisam vaja atraudzina, kas tapusi tepat Riga
— otrais golfs nesas pa Salu tiltu uz 180 km/h.
Nozélojami, bet ir! Redz ka veca zéna Kloda
gars joprojam ir dzivs un tam, iesp&jams, pat
nezinot originalu, ir daudz sekotaju. Tagad
filmétais gan ir daudz mazak ticams, nemot
véra tehniskas iespéjas, bet tik un ta dazus tas
aizrauj. Es jums iesaku: noskatieties originalu
no tiem laikiem, kad sekss bija dross, bet
autosports — bistams!

45



BRALI VINTEERI :
ATKILAJ BIOGAZES RAZOTNI
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UN GATAVOJAS RALLLJANM “DAKARA 2012”

Jelgavas novada Eleja
dzivojosais motosportists
Janis Vinters lidztekus
sacensibam aktivi piedalas
dazadas sabiedriskas
aktivitatés. Tacu patlaban
vina galvena rupe nav
saistita ar sportu - Janis
kopa ar brali Einaru strada
nesen atklataja biogazes
razotné, kas atrodas

abu saimnieciba “Ligo”
Lielplatone.

Biogazes iekartas jauda ir 500 kilovatu.
Razotné ka izejvielu elektroenergijas
razo$anai izmanto atjaunojamo
energokultdru — kukurdzas un zales
skabbaribas produktus, kas tiek audzéti

pasu zemnieku saimnieciba. Planots,
ka “Latvenergo” cena biogazes razotné
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sarazotajai elektroenergijai bas 14,3 santimi
par vienu kilovatu un investicijas varétu
atmaksaties Cetru piecu gadu laika.
“Biogazes razotné investéts apméram

1,5 miljoni latu. No Eiropas Savienibas
strukttrfondiem planots sanemt apméram
35 procentus. Manuprat, jaizmanto iesp€jas
finanséjuma piesaisté, jo lauksaimnieciba ir
riskanta nozare - rudenti tiek ieguldits daudz
lidzek|u, tacu, iespéjams, nakamaja vasara
razu naksies pardod par “krizes cenam’’ stasta
J.Vinters.

"Ari elektroenergijas razosana ir saistita ar
zinamu risku, jo ta ir dargaka par to, kas

tiek iepirkta no arzemém. Tacu galvenais
ieguvums, ko nepiecieSams novértét, ir

fakts, ka energija tiek razota Latvija un

tiek piegadata Latvijas patérétajam, tas
nozimé, ka ari nauda paliek masu zemé.
Sakums nepasaubami ir grataks, tomér
domajam par nakotni, kad energoresursi,
iespéjams, sadardzinasies un alternativo

izejvielu izmantosana energijas razosana
sevi attaisnos,’ savu izvéli par labu jaunajam
- biznesam — elektroenergijas razosanai —

pamato uznéme;js.

I Japiebilst, ka zemnieku saimnieciba
| “Ligo”dibinata 1989. gada un ta ir viena

no lielakajam Zemgales saimniecibam
- apsaimnieko ap 1700 hektaru zemes.
Zemnieku saimnieciba specializéjusies
graudaugu un rapsa audzésana.

Nedaudz cie$ gan razotne, gan sports
J.Vinters stasta, ka biogazes razotne ir jau
atklata, tacu sadi tadi nelieli darbi vél veicami.
“Dazi tehnologiskie un biologiskie procesi vél
nav nostabilizéjusies, jo esam tikai iesacéji.’
Jautats, vai jaunais bizness netraucé sportam,
J. Vinters bilst, ka nedaudz cie$ abi.“Tacu
cen3os darbus sabalansét. Ja braucu uz
sacensibam, razotneé turpina stradat desmit
darbinieki. Tomér razotne ir liels projekts, un
es nevaru pilniba nodoties vienam vai otram,”’
skaidro titulétais motosportists.

Tomeér vins ir parliecinats, ka nedrikst neko
aizbildinat ar laika trkumu — laika trakst
tikai tiem, kas nav sakartojusi savu ikdienu.
“Tiedi laika planosana palidz veiksmigi startét
sacensibas un saimniekot.”

Sacensibas - katras brivdienas

Par spiti saspringtajam razo$anas
sagatavo$anas un uzsaksanas laikam,
sportists Sovasar ir piedalijies daudzas
sacensibas Latvijas un Baltijas méroga,
aktivi seko motosportistu — 1pasi jau brala —
panakumiem.

“Talak par abam Baltijas valstim gan Sovasar
nav nacies izbraukt, tacu tas nav saistits ar

razotni,”ta J. Vinters. Vin$ skaidro, ka vainiga
ir trauma, novembri planota kartéja operacija
rokai. “Pasdlaik nevaru saturét stari tik stipri

ka vajadzétu, lai piedalitos augstaka [imena
sacensibas.’ Tomér, kad pienak nedélas
nogale, Janis par veselibas problémam
aizmirst, un reti kuras brivdienas netiek
pavaditas sacensibas. Ari oktobra beigas J.
Vinters plano startét vairakos macos, bet péc
tam saksies ziemas motokross.

J.Vinters pielauj ari $adu iespéju: ja

péc operacijas tomér neizdosies atgut
iepriekséjos spékus un rezultatus, bas
nopietni jadoma par parsésanos kada cita
transportlidzekli. “Tacu pagaidam par to vél
paragri spriest,” ta Janis.

2012. gada - uz Dakaru

Lidzjutéjiem sportists sola, ka abi ar brali
2012.gada piedalisies Dakaras rallija Afrika.
“Dienvidamerika braucis neesmu, tacu
Einaram nepatika. Ari man patik Afrikas
“garsa’)’ teic Janis un smej, ka rallija pietruks
gan vinam, gan lidzjutéjiem. “Daudzi ir
teikusi, ka janvaris ir ka otrais atvalinajums,
kad televizija seko Dakarai, tapéc lidzjutéjus
pievilt nedrikstam.”

Sovu vieta - konferences

Tie, kas ar motosportu ir “uz jas”, J. Vinteru
noteikti atceras ka uzvarétaju Sova “Dziedi ar
zvaigzni’, kura vins piedalijas kopa ar Lieni
Somasi.

“Patika stradat ar labiem pedagogiem. To,
ko es ieguvu Sova laika, noteikti parasta
apmacibu cela nevarétu apgut pat paris
gadu laika. Tas ir loti noderigas un bagatigas
zinasanas,” par Sova piedzivoto J. Vinters
stastija portalam “Jelgavnieki.lv".

“Liene, man 3kiet, dzied jau no divu gadu
vecuma, vina ir loti pieredzéjusi, tacu
pedagogiskas dotibas gan nav apguvusi.
Biezi vien sanaca ta, ka cilveki no malas
Lienei aizradija, lai mani parak “nedresé”.

Es, protams, bija paklausigs. Preti nerunaju,
jo tomér es biju apmacamais; pat ja nacas
dzirdét kadu skarbaku vardu, centos to “norit”
un“sagremot”. Tacu Liene ir arkartigi apkeriga,
vina loti atri progreséja un saka saprast, ka
mums abiem saskanoties,” savu skatuves
partneri vérté sportists.

Jautats, vai plano piedalities vél kada Sova
vai modes skaté, ko darijis ieprieks, J. Vinters
atsmej, ka paslaik vairak sanak piedalities
dazadas konferencés un seminaros, kur tiek
runats par energétiku. “Dala no tiem saistiti
arl ar gaidamajam Saeimas vélésanam. Tacu
ne visos piedalos,” saka Janis. Ka saimnieks
vins sagaida ari daudzos viesus, kas brauc
iepazities ar “Ligo” razotni.

Galina Stubailova, Jelgavnieki.lv
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Portals mango.lv 17. septembri raksta,
ka viena no popularakajam pasmaju
dziedatajam Linda Leen publiski atklajusi, ka
médz parkapt celu satiksmes noteikumus —
steidzoties darba darisanas, vina ievérojami
parsniedz uz Latvijas celiem noteiktos atruma
ierobezojumus.
Aizvaditas nedélas nogalé Linda sava
Twitter mikrobloga vietné ievietojusi
ierakstu, kura atklajusi, ka cela no Rigas uz
Ventspili parsniegusi atruma ierobezojumus.
“Kurzemes rallijs turpinas: Riga — Ventspils
1h 30 min .. aiaiaiiii..)," raksta dziedataja, kura
jau ilgaku laiku pa autoceliem parvietojas ar
dzipu.
Ta ka no Rigas lidz Ventspilij ir aptuveni 190
kilometri un cela ir ari apdzivotas vietas,
ir skaidrs, ka dziedataja, lai laikus nok|Gtu
galamérki, ir nopietni parsniegusi atlauto
brauksanas atrumu.
Uz Lindas Leen ierakstu tviteri reagéjusi
rakstniece un zurnaliste Dace Ruksane, kura

dziedatajas ricibu komentéjusi ar lakonisku
—"dulld”, bet pati Linda atklajusi, ka kadreiz

JENNY NMAY PATIK I_\'I'RJIVIS

Portals mango.lv raksta, ka ari dziedatajai
Jenny May jeb Maijai Stugei loti patik atrums,
lai gan tikai tagad vina ir sapratusi, ka nu ir
pédéjais laiks atvieglot savu un milota puisa
ikdienu un iegit autovaditaja apliecibu.
“llgu laiku nevaréju sanemties, lai nokartotu
autovadiSanas eksamenu, beidzot esmu
sanémusies to izdarit, jo jatu, ka vairs nav
izejas. Beidzot esmu parvaréjusi slinkumu.
Man tomér jau ir 26 gadi, un nevaru vienmér
lagt, lai mani uz koncertiem véla nakts stunda
ved draugs vai algots soferis. Es ari negribu,
ka draugs savu brivo laiku upuré tikai man

— vinam tacu vajag ari pasam atpusties
Sobrid esmu beigusi apmacibu un pirmo
medicinisko palidzibu esmu nokartojusi,”
portals mango.lv cité Jenny May.

Dziedataja ari neslépj, ka sad tad pa Soseju
pavizinajusies pa kluso, bez ta sauktajam
baltajam tiesibam. “Nu, forsi, man |oti patik
atrums, un zinu, ka ta ir probléma. Braukt
atrak par 140 kilometriem stunda gan
neriskéju,’ vina atklaj.

Vaicajot, vai Jenny May nebaidas no celu
policijas, kura varétu dziedataju apstadinat
par atruma parsniegsanu, vina atsmej, ka ir

LINDA LEZIEN

foto: www.cata.lv

$ada stila brauksana vinai bijusi ikdiena, kas
ari atspogulojies soda punktos, bet tagad
gan to atlaujoties tikai tad, kad kavé svarigas
darba lietas.

Reklamists Eriks Stendzenieks, kurs ari seko
dziedatajas viterosanai timeklr, ir veicis
aprékinus un secinajis: lai $adu celu veiktu
noraditaja laika, taisnajos posmos atrumam
bijis jabat ap 220 kilometriem, bet apdzivotas

ceriba, ka vinu apturés “dziedosais policists”
Nikolajs Puzikovs. “Vins tomér ir skatuves
kolégis un, cerams, nebis parak bargs pret
mani,” prato dziedataja.

Jenny May atklaj ari, ka pasai savas
automasinas vél neesot. Runajot par to, kads
ir dziedatajas sapnu auto, vina stasta, ka tas
noteikti ir baltas vai melnas krasas BMW vai
ari dzips. “Pagaidam gan tadu automasinu,
kas man patik, nevaru atlauties nopirkt.
Draugam ir automasina, un zinu, ka vins
neskopotos un izlidzétu man ar savu autinu,’
vina piebilst.

“Man piemit sievietém tipiska klada: es loti
lielu uzmanibu pievérsu dzivnieciniem.
Vienmér bail, ka kadu nesabraucu, lidz ar to
varu sevi paklaut riskam, jo bistama situacija
varu noreagét neadekvati. “Draugs man
vienmeér saka, lai izvertéju, kas taja mirklt

ir svarigaks un vai ir jéega bremzét. Esmu
dzirdéjusi par gadijumiem, kad braucéji,
glabjot suni, iebrauc gravi un pasi zaudé
dzivibu,” domigi saka dziedataja.

Piebildisim vél, ka jauna latvieSu dziedataja
Jenny May Sobrid ir mates ceribas.

vietas — ap 140 kilometriem stunda. Vins ari
izteicis ceribu, ka dziedatajai, braucot sada
stila, galva bijusi kivere un blakus — Bibele.
Portals mango.lv ari zino, ka tiesi Ventspili
dziedataja 30. septembri kopa ar gitaristu
Kasparu Zemiti atklas jauno sezonu ar
koncertprogrammu “Dziesmas milestibas
valodas”.

foto: www.lu.lv
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Lielisks geografiskais izvietojums

Valdo biroju komplekss atrodas Riga, Bauskas iela 58a, Salu tilta tuvuma un apméram 7 minasu
brauciena attaluma no Rigas pilsétas centra. Mdsdienas butiska nozime ir biroja atrasanas vietai, ertai
piebrauksanai un automasinu novieto$anas iespéjai, attalumam lidz stratégiski svarigiem infrastruktdras
objektiem, pieméram, tadiem ka lidosta, pilsétas centrs utt. Valdo biroju komplekss apvieno visus $os
nozimigos aspektus!

Originala arhitektara

Valdo biroju kompleksu veido divas devinstavu ékas ar desmit stavu savienojoso dalu, no kuram paveras
briniskigs skats uz Rigu. Telpas ir planotas ta, lai tajas bltu dienas apgaismojums. Valdo biroju kompleksa ir tris
masdienigi atrgaitas lifti, requléjama ventilacija, apkure un gaisa kondicionésana, ka arf citas értibas.

Biznesa vide

Valdo biroju komplekss ir mdsdienigs un komfortabls, atbilst jaunakajam tehniskajam prasibam. Te vienkopus
strada Latvijas veiksmigakie uznémeéji, zinosakie juristi un biznesa konsultanti, akuratakie gramatvezi un
radosakie reklamas specialisti. Pievienojies!

Kontaktinformacija:
Skaistkalnes iela 3, Riga - Talr.: (+371) 67614883, (+371) 29423310
www.valdo.lv
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Miks Ernstsons
Autorallija pilots
eksaminé Biniju
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1. Vai zini kadu auto marku, kuras nosaukums ir zvérs? 1. Vai skaistums izglabs pasauli?

Tas varétu but atrais, plankumainais, viltigais lielais kakis —

jaguars... Par pasauli nezinu, bet manu pasauli tas dazreiz glabj.

2. Kas skaistumkopsanai ir kopigs ar autosportu? 2. Kas bija Salvadora Dali miiza mila un maza?

It visa glance, krasas, jauda, skaistas meitenes un dzentlmeni... Laikam nezinasu

3. Latviesu pazistamaka Sosejas sacensibu autosportiste? 3. Kadas sievietes tev Skiet skaistas?

Burviga Karlina Visas sievietes ir skaistas!

4, Kadam jabut ipasibam, lai sieviete varétu nodarboties ar
autosportu, vai par to labak pat nedomat?

4, Kura vieta Latvija norisinajas pedéjais rallijs?

Kurzeme Drosi vien jabat mazliet talantam un lielai gribai.

5. Ka sauc Latvija lielako asfaltéto trasi un kur ta atrodas? 5. Kadi ir tavi nepratigakie nomoda sapni?

Jauki, jo ari sakas ar burtu B — Bikernieku trase Riga Uzlidot kosmosa.

6. Kas sobrid ir zemkopibas ministrs? 6. Ka Tev Skiet — vai ari man ir benzins asinis?

Janis Duklavs... Sis man kita pats amizantakais jautajums... Ja, bet drosi vien mazak neka man.

7. No kura ménesa automasinam aizliegts parvietoties ar
vasaras riepam?

7. Kas ir sievietes milakas rotallietas?

Briljanti.

Garas rindas pie riepu servisiem sakas ar pirmo sniedzinu...

8. Ja auto uzielas veic kadu neveiklu manevru, vai ari tava

8. Cik Latvija ir iedzivotaju, kuriem interesé autosports, un e " i L.
pirma doma ir — skaidrs, sieviete!

ka tu doma, kapéc viniem tas interesé?

Latvija dzivo apméram 2,2 miljoni iedzivotaju, virieSu diemzél
ir mazak neka puse, atnemam nost maksliniekus, kuri par
auto zina vien to, ka ta ir metala kaste ar ¢etriem riteniem...
Pieplusojam dazZas sievietes... Kopsumma sanak padaudz. Un
tas prieceé!

Né. Parasti cenSos padomat, ka man jau ari ta varétu gadities.

9. Vai sievietei ir jabut noteicéjai gimené? 9. Kas ir “Dzelzs vilks”?

Mani vairak saista gimenes modelis, kur sieviete ir gudra,
spéciga, radosa un talantiga, taja pasa laika vinas virietis ir tas,
kurs vinu stiprina, izglito un lutina. Lauj vinai lidot un ziedét, jo,
ka zinams, sieviete ir viriesa vizitkarte.

Populara latviesu grupa.

10. Kur atrodas salons “BBbinnija” — Parizé, Nujorka, Deli,
Maskava, Londona vai tomér Riga?

10. Kurs zurnals tev liekas interesantaks — “Kas Jauns?” vai
“Privata Dzive”?

“Atruma Cilts”... tiem, kam benzins asinis...

Drosi vien Riga.
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Alsaces rallijs (asfalts) 01.10.10. Epinala Francija
Krievijas rallijreida kauss 1.,2.10. Juznij les Krievija
Austrumeiropas drifta cempionats 02.10.10. Kijeva Ukraina
Latvijas vasaras autosprinta cempionats 03.10.10. Bikernieki Latvija
Lietuvas rallijkrosa ¢empionats 03.10.10. Ukmerge Lietuva
Baltijas rallijkrosa kauss

F1 Japanas GP 03.10.10. Suzuka International Racing Course Japana
Igaunijas rallija ¢empionats; 8.,9.10. Saaremaa ralli Igaunija
Ziemeleiropas zonas rallija cempionats;

Baltijas rallija cempionats

Latvijas autokrosa cempionats 125 cm2 kroskartiem 10.10.10. Bikernieki Latvija
Latvijas trofireidu ¢empionats 16.,17.10.  |Kurland trophy, Edola Latvija
F1 Korejas GP 17.10.10. Korean International Circuit Koreja
Niderlandes kartinga ¢empionats 17.10.10. Nieuw Zevenbergen Niderlande
Krievijas drifta sérija 22,23.10. |Krasnodara Krievija
Katalonijas rallijs (asfalts) 22.10.10. Salova Spanija
Latvijas folkreisa vasaras kauss; 23.10.10. Ropazi Latvija
Folkreisa vidzemes kauss;

Folkreisa zemgales kauss

Latvijas supersprinta kauss 24.10.10 Ropazi Latvija
Baltijas autokrosa kauss salonmasinam un divizijas trisa 24.10.10 Kacergina Lietuva
bagijiem

Rotax International Open kauss 27.,31.10. Zuera Spanija
F1 Abd Dabi GP 31.10.10 Yas Marina Circuit AAE

17. SEPTEMBRIS - 9. OKTOBRIS

(c) Artars Dubrovskis (c) Janis Gleizds

@ AtrumacCilts

(c) Janis Gleizds (c) Ulvis Alberts

BBIRKENFE
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Ripniecibas iela 3, tel.: 29141605, e-mail: info@birkenfelds.lv
Atverts: pirmd. - piektd. 11.00 - 19.00, sestd. 11.00 - 17.00, svétd. - slegts

www.birkenfelds.lv



